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  مقدمه - 1
اخير مطرح ي ها سال دره از اهداف مهم توسع يكيعنوان  بهعملكرد لجستيك  يبهبود و ارتقا
دارد  آناز يت حكا 2012و  2010، 2007ي ها سال يط يبانك جهان يهايبررسيج شده است. نتا

ي بهتر يكه عملكرد لجستيك ييبا درآمد سرانه همسطح، كشورها يكه از ميان كشورها
جارت و دو درصد رشد بيشتر در ت يدرصد رشد بيشتر در توليد ناخالص داخل يكاز  ،اند هداشت

ابتدا در آمريكا و سپس در اروپا به منظور  1960هايي كه از دهه  يكي از راه حل .اند هبرخوردار بود
لجستيك ارائه شده و به سرعت جايگاه ي ها هزينهو كاهش  تأميندر زنجيره  وري بهرهافزايش 

نيك، توزكايا و ايجاد مراكز لجستيك بوده است (يويا، پيدا كرده تأميندر مديريت زنجيره اي  هويژ
). اگرچه هنوز درخصوص مفهوم مركز لجستيك 2007، 2؛ باليس و ماوروتاس2018، 1اگوزتيمور

به مراكز  در ادبيات وجود ندارد، اما يك تعريف گسترده از اين مفهوم آن است كه نظر مشتركي
انتقال  ،آنها يساز مختلف، ذخيره يكالا از مباد يآور ، جمعهاكه در آن شود مي گفته اي هيكپارچ

؛ ليو، 2013، 4(باري گيرديدر مقاصد مختلف انجام م هاكالازيع و تو 3حملي ها روش بين انواع
ي مرتبط با تجميع ها فعاليت(در  ). اين مراكز با ايجاد تمركز2007، 6؛ جرگنسن2012، 5گائو و زائو

 9و تراكم 8ز مسافتناشي اي ها صرفه )،7ي ناشي از مقياسها صرفه و توزيع در يك محل و ايجاد
 كليي ها هزينه به كاهش ندتوان مي و ارائه تخصصي خدمات با كيفيت بالا ونقل حملدر 

 رقابتي مزيت ايجاد جايي) و درنتيجه، ، انبارداري، كنترل و جابهونقل حملي ها هزينه( لجستيك
، 12دانگ؛ گائو و 2013، 11؛ دينگ2016، 10منجر شوند (يانگ و منگ آن با مرتبط صنايع براي

  ).2012، 13؛ موري2012
بهترين باوجود دارا بودن  LPI(14( در شاخص عملكرد لجستيكايران ,  2018در سال 

را از  64كشور منطقه و رتبه  20را از ميان  8رتبه   بين كشورهاي منطقه موقعيت لجستيكي در
                                                                                                                                            
1. Ballis & Mavrotas 
2. Modes of Transportation 
3. Barry 
4. Liu, Guo, & Zhao 
5. Jorgensen 
6. Economies of Scale 
7. Distance Economies of Transportation 
8. Density Economies of Transportation 
9. Yang & Meng 
10. Ding 
11. Gao & Dong 
12. Mori 
13. Logistics Performance Index 

صورت  به 2007كند و از سال  زيابي مييك شاخص چندبعدي است كه عملكرد بخش لجستيك يك كشور را ار
  شود. مي ارائه دوسالانه توسط بانك جهاني 

14. Multimodal Transport Terminal 
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ير ز نظر از يرانا). اگرچه 2018كشور به خود اختصاص داده است (بانك جهاني،  160ميان 
كشور  يلجستيك نيز نياز به بهبود و ارتقاء دارد، اما شبكه يصورت تفكيك به يلجستيكي ها ساخت

كمبود  توان مي رادليل اصلي آن كه  دهد مي را نشان يتر وضعيت بسيار ضعيفركيبي صورت ت به
 يبردار مختلف لجستيك و نحوه بهرههاي  بين مؤلفه يهمبند يبرقرار يكارا براي ها ساختزير 
و توسعه  ايجاد، ايران لجستيك كه نقطه قوت گفت توان مي ازاين رو ؛دانست ها ساختزير  يناز ا

 ) است كه بتوانند1يچندوجه ونقل حمل يها پايانه و ي(مراكز لجستيكيي ها ساختزير 
بدون انقطاع  يك چريان يو امكان برقرار دهندپيوند  يكديگرجدا را به  يلجستيكي ها زيرساخت

مجلس شوراي اسلامي، ي ها پژوهش ند (مركزكن فراهمكشور  يو خارج يدر تجارت داخلرا 
1396 :14-15.(  
 ناحيه در يگيرارقركه با توجه به  كشور استاقتصادي هاي  ستان اصفهان يكي از قطبا
 سطح از درصد 25/6 (حدود كيلومترمربع ارهز 107 حدود مساحتي دنبودارا  ان،يرا تفلا يمركز
 9 با م جواريه ر)،كشو جمعيت كل از درصد 4/6 ميليون نفر (حدود 5/5و جمعيتي حدود  ر)كشو

(چهارراه ترانزيتي  ركشو بغر -قشر و بجنو -لشما تباطيي ارهارمحو در يگيرارقرن، ستاا
و كسب رتبه اول كشور در  عمانخليج فارس و درياي هاي  مركز كشور)، دسترسي ريلي به حوزه

مبدأ و سهم عنوان  بهدرصدي در حمل انواع مختلف بار از اين استان  5/12د (سهم حدو حمل بار
مقصد) (جلائي، اكبري و صفاري، عنوان  بهدرصدي در حمل انواع مختلف بار به اين استان  10

) ايجاد مركز لجستيك در آن پيشنهاد و توصيه شده است (سند آمايش مراكز لجستيك 2021
  .2)201-198: 1397كشور، 

توجه به مباحث مطرح شده، اين پژوهش با طراحي و ساخت يك مدل تعادل عمومي با 
، اثرات اقتصادي ايجاد شده در استان اصفهان ناشي از كاهش هزينه اي هدو منطق 3محاسبه پذير

                                                                                                                                            
 14شهر لجستيك،  4مركز لجستيك، شامل  58) در مجموع  1397نتايج سند آمايش مراكز لجستيك كشور ( مطابق با . 1

مركز لجستيك مرزي مشخص شده  10ستيك كشاورزي و پارك لج 18پارك لجستيك عمومي،  12دهكده لجستيك، 
  است.

2. Computable General Equilibrium (CGE) Model 
پژوهش حاضر نخستين پژوهشي  است كه براي ارزيابي اثرات اقتصادي ناشي از اعمال يك سياست منطقه اي، به طراحي . 3

اصفهان و ساير اقتصاد ملي) در چارچوب تئوري  اي (استان و ساخت يك مدل تعادل عمومي محاسبه پذير دو منطقه
  هزينه حمل ونقل از نوع كوه يخ؛ - 1فرض بنيادي:  3جغرافياي اقتصادي جديد پرداخته است كه مطابق با اين تئوري، 

نده اي با تكنولوژي بازدهي فزاي كارخانه تابع توليد بخش صنايع -3) و 1977استيگليتز ( -تابع مطلوبيت از نوع ديگزيت  - 2
نسبت به مقياس در مدل لحاظ شده است. همچنين اين پژوهش، نخستين پژوهشي است كه به ساخت و محاسبه جدول 

عنوان پايگاه داده اصلي مورد استفاده در برآورد مدل  به CHARM-RASاي با روش تركيبي جديد  ستانده دومنطقه -داده 
CGE به محدوديت در تعداد صفحات مقاله از ارائه اين جدول در متن  پژوهش پرداخته است. لازم به ذكر است كه با توجه
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لجستيك در اين استان را مورد تحليل و  (هزينه لجستيكي) در نتيجه تشكيل مركز ونقل حمل
  .1ارزيابي قرار داده است

 پيشينه پژوهش -2

، 2تونن ، متغير مهمي است كه اين ديدگاه به زمان ونونقل حملهزينه اي  منطقه در تحليل اقتصاد
 NEG(«4(تئوري جغرافياي اقتصادي جديد «و ساير نظريه پردازاني كه از آن با عنوان  3كروگمن

 طريقدي از قتصاي اتجميعها ارستقرا هنحو بر تمركزبا  اين تئوري گردد. در مي ند، بازكن مي دفاع
 فضايي تجميع بين رابطه ،عمومي دلتعايك  بچورچا در و پايه اقتصاد خرد يهاسممكاني

 ،6تيسه و ياناوتااو ؛a2005 ري،مو و 5فوجيتا( گردد مي بيينت اقتصادي رشد و اقتصاديي ها فعاليت
يين تمركزهاي جمعيتي و جغرافياي اقتصادي جديد كه به تبي ها مدل در، ديگر عبارت به .)2003
 9از طريق روابط متقابل بين بازدهي فزاينده 8ناشي از تجميعي ها صرفه زا كردن با درون 7صنعتي

ي ها هزينه تأثير پردازند، مي 11توليد و تحرك عوامل 10ونقل حملي ها هزينهسطح بنگاه،  در
؛ b2005(فوجيتا و موري، گردد  بر الگوهاي فضايي تجميع اقتصادي تشريح مي ونقل حمل

                                                                                                                                            
توانند به رساله  مقاله اجتناب شده است كه خوانندگان محترم جهت مطالعه تفصيلي نحوه محاسبه و استخراج اين جدول مي

  دكتري نويسنده مسئول مقاله مراجعه كنند.
1. Von Thunen 
2. Krugman 
3. New Economic Geography Theory 
4. Fujita  
5. Ottaviano & Thisse 
6. Population and Industry Localization 
7. Agglomeration Economies 
8. Increasing Returns Technology 

هاي مربوط به فاصله مكاني است.  سازي هزينه يكي از عناصر اصلي در رويكرد جغرافياي اقتصادي جديد نحوه مدل. 9
و سپس توسط  Samuelson (1952)وط به فاصله يا طي مسافت برمبناي روشي كه ابتدا توسط هاي مرب هزينه

Krugman (1991a,1991b) شود. تشبيه كوه يخ  هاي حمل ونقل كوه يخ تعريف مي كارگرفته شد، در قالب هزينه به
درطي مسير به تدريج آب شده و از شود تا كوه يخ  جا كردن آن سبب  مي ناشي از اين ايده است كه كشيدن، انتقال و جابه

هاي غلبه كردن بر مسأله فاصله بيش از هزينه مربوط به مقدار محصولات جابه جا شده بوده و  بين برود، بنابراين هزينه
شود؛ بدين معنا كه تنها بخشي از محصول، سالم به هر  ها و يا ازبين رفتن محصول درطول فرآيند حمل نيز مي شامل خرابي
هاي حمل ونقل كوه يخ به صورت ) از هزينهb1991و  a1991خص خواهد رسيد. تعريف كروگمن (مقصد مش

SR
srV Ve  SR پارامتر تحليل (ذوب شدن) كوه يخ، ارزش كالاي توليدي در مكان مبدأ،  V0است كه  0

دهنده  نشان شود. در اين رابطه،  تحويل داده مي SRارزش واقعي كالايي است كه در مقصد srV مسافت حمل كالا و 
  .)2005ازاي هر كيلومتر حمل آن است (مككين،  نسبت مقدار باقي مانده از كالا به

10. Factor Mobility 
11. Balance 
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و  2ظريف موجود ميان نيروهاي متضاد تجميع 1توازن ها مدل . در اين)2003و تيسه،  ياناوتااو
و  b1991كروگمن ( د. مطالعات (براي نمونه،كن مي ساختار فضايي اقتصاد را تعيين، 3پراكنش

كه توازن ميان اين دو  اند ه)) نشان داد1998( 5وچي) و تاب1997)؛ موري (1998( 4)؛ هلپمن1993
تغييرات هزينه  تأثير قرار دارد و ونقل حملي ها هزينه تأثير نيروي متضاد به شدت تحت

قابل توجهي بسته به ماهيت نيروهاي تجميع و  طور بهبر ساختار فضايي اقتصاد  ونقل حمل
 پراكنش دخيل متفاوت است.

نيروي تجميع متعارف در عنوان  به( ها مدل تجميع در اين ناشي ازي ها صرفه مكانيسم
جغرافياي اقتصادي جديد كه مبتني بر يك مدل رقابت انحصاري با انواع كالاهاي مصرفي 

صورت زير تشريح كرد: توليد هريك از انواع كالاهاي متمايز (بخش  به توان مي را 6متمايز است)
D(7 تنها نهاده عنوان  بهنده بوده و با استفاده از نيروي كار مقيد به يك تكنولوژي با بازدهي فزاي

ناشي از مقياس (در سطح كارخانه)، ي ها صرفه بنابراين با توجه به وجود؛ گيرد مي توليدي صورت
وجود  دليل بهو درعين حال،  شود مي هريك از انواع كالاهاي متمايز فقط در يك مكان توليد

كه در نزديكي بازارها نيز مستقر شوند.  دهند مي ن ترجيح، عرضه كنندگاونقل حملي ها هزينه
گان (كارگران) در مكاني كنند مصرفكه  شود مي سبب ونقل حملي ها هزينهازسوي ديگر، وجود 

ي ها بنگاهدسترس است، يعني مكاني كه در آن  از محصولات دراي  هكه در آن طيف گسترد
بنابراين تمركز كارگران، تقاضاي ؛ متمركز شوند، اند هتوليدكننده كالاهاي متمايز تجميع يافت

د كه كن مي ايجاد ها بنگاهبراي  را 8زيادي براي اين كالاها و همچنين استخر بزرگي از نيروي كار
فوجيتا و موري، (د كن مي بيشتري را به آن مكان جذبي ها بنگاهاين وضعيت به نوبه خود 

b2005 ،را  ها بنگاه) عليت تجمعي در تجميع كارگران و 1. شكل ()1995؛ فوجيتا و كروگمن
  .دهد مي نشان

                                                                                                                                            
1. Agglomeration Forces 
2. Dispersion Forces 
3. Helpman 
4. Tabuchi 

سازي جغرافياي اقتصادي جديد بسيار خاص است، به اين دليل كه ازيكسو، نيروي تجميع با استفاده از مدل  رويكرد مدل. 5
 ) كه در آن تعداد زيادي بنگاه كوچك انواع كالاهاي متمايز را توليد1977استيگليتز ( - رقابت انحصاري ديگزيت 

   ) است.1952شود و از سوي ديگر، حمل ونقل كالاها مقيد به تكنولوژي كوه يخ ساموئلسون ( كنند، ايجاد مي مي
شود؛ نوع اول، كالاي  شود كه در اقتصاد دو نوع كالا توليد مي سازي جغرافياي اقتصادي جديد فرض مي در رويكرد مدل. 6

شود و نوع دوم،  تكنولوژي بازدهي ثابت نسبت به مقياس توليد مي) كه تحت شرايط رقابت كامل و با Hسنتي يا همگن (
) كه تحت شرايط رقابت انحصاري و با تكنولوژي بازدهي فزاينده نسبت به مقياس Dاي يا متمايز ( كالاهاي كارخانه

  .شوند توليد مي
7. Labor Pool 
8. Homogeneous Consumption Goods 
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كه با  باشد مي )1995و براي حالت دوم، محصولات كشاورزي در مدل فوجيتا و كروگمن (
توليدكننده ي ها بنگاهشوند. در هردو حالت، تمركز  مي يك نهاده) توليدعنوان  هباستفاده از زمين (

را در آنجا  1و كارگران شاغل در آنها در يك مكان قيمت اين كالاهاي زمين بر Dكالاهاي نوع 
بنابراين يك بنگاه توليدكننده ؛ دهد مي داده، كه اين امر نرخ دستمزد را در آنجا افزايش افزايش
توليدكننده كالاهاي ي ها بنگاهممكن است به دور شدن از محل تجميع ساير  Dنوع  كالاهاي

توليد ي ها مكاندر نزديكي  2نيروي كار تر كماز مزيت هزينه  به منظور بهره برداري Dنوع 
  .)b2005فوجيتا و موري، (متمايل باشد  H كالاي زمين بر نوع

بسته به نوع  ها بنگاهبرروي الگوي مكان يابي  ونقل حملتأثيرات ناشي از تغييرات هزينه 
زياد باشد، شدت  ونقل حملنيروي پراكنش غالب ازنظر كيفي كاملاً متفاوت است. اگر هزينه 

ش يافته و رقابت با دور شدن يك بنگاه از رقباي خود با سرعت بيشتري در طول فضا كاه
يابد؛ در اين حالت، تقاضاي  مي ي از رقبا افزايشتر كمبنابراين تمايل به استقرار در مكاني با تعداد 

در يك مقياس كوچكتر، اما در تعداد بيشتري از  ها بنگاهمحلي نيروي پراكنش غالب است و 
 ها بنگاهاز اين ي گسسته متمركزشده تا به بازارهاي محلي نزديكتر باشند و هر تجميع ها مكان

د. از سوي ديگر، اگر هزينه كن مي توليدات خود را به منطقه كوچكتري در اطراف خود عرضه
كم باشد، ازآنجاكه شدت رقابت در طول فضا مشابه است و تقاضاي محلي يك نيروي  ونقل حمل

 تر كمي بنابراين نيروي پراكنش قيمت عامل توليد (ناشي از اجاره بها، باشد مين پراكنش مؤثر
در مقايسه با حالت قبل، اتصال نواحي افزايش  ) غلبه مييابد وتر كمزمين در يك مكان با ساكنان 

 ، پراكندهشود مي 3ي يك ابرشهرگير در طول يك فاصله كه منجر به شكل ها بنگاهپيدا كرده و 
 .)1995؛ فوجيتا و كروگمن، 1997؛ موري، b2005شوند (فوجيتا و موري،  مي

افزايش موجب ، و تجميعحملونقل  هزينه كاهشي جديد، اقتصادي جغرافياي مدلها در
 زايشـاف رامنطقه  و رشدرهوري ـبه و ودـميش فناوري نشر در تسريع و ابداعات رقابت، افزايش

ي هاهنگاب بجذ موجب ،منطقه يك در ليمح يتقاضا انميز يشافزا ،هالمداين  . دردهد مي
). 1995 ،گمنوكر و فوجيتا( دشومي منطقه شدر و هاهبنگا توليد يشافزا ،منطقه آن به تيصنع

 دهستفاا ايسطهوا نهاده انبه عنو صنعتي بخش تمحصولا از 4عهـتوس و قـتحقي بخش چنانچه
ترغيب  ايمنطقه در ارستقرا به عهـتوس و قـتحقي بخش ،نقلوحمل ينههز دجوو با توجه به ،كند

                                                                                                                                            
1. Labor Cost Advantage 
2. Megalopolis 

اي (گسسته) متصل به يكديگر ازطريق يك ناحيه صنعتي (زنجيرهاي  يك ابرشهر يا ابرمنطقه، شامل دو شهر هسته
 از شهرها) است.

3. Research & Development (R&D) 
4. Knowledge Spillover 
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 نقل و كاهش هزينه حمل

افزايش اندازه بازار 
 بالقوه

افزايش سرريز دانش 
  (انتقال تكنولوژي)
 (انتقال تكنولوژي)

كاهش هزينه كل 
 توليد

مكانيابي بنگاهها و 
 هاي اقتصاديفعاليت

 هاكنولوژي، سرريزهاي فناوري و تجميع بنگاهتغييرات ت

رشد اقتصادي 
 منطقه

 تشكيل مركز لجستيك

 ثبت ،منطقه در بخشاين  تجميع با. هستندمستقر  آنجا نيز در صنعتي يهاهبنگا كه دشومي
 ت،عااخترا ثبت يشافزا با. مييابد يشافزنيز ا وريفنا اتتغيير و 1نشدا ييزهارسر ت،عااخترا

 هايكالا توليد اين ليلد به منطقه قعيوا مددرآ و شده ديجاا عمتنو يكالاها از ده ايگستر دامنه
 و جديد ركا وينير بجذ منجر به منطقه قعيوا مددرآ يشافزا. مييابد يشافزا عمتنو
 شدر يعني ،منطقه ئميدا مددرآ يشافزا با. دميشو منطقه به جديد يهاهبنگا و نكنندگافمصر

ي هاهبنگا ،منطقه در نشدا ييزهارسر يشافزا با و نييافتهوفز منطقه مصرفي يتقاضا، منطقه
 و مييابد مهادا دوري و تجمعي رتبهصو چرخه ينا. يابند مي جميعت منطقه در تي بيشتريصنع
؛ 2009، ياناوتااو و 2وا(مينر دميشو آن در فعاليتها بيشتر تجميع و منطقهبيشتر  شدر به منجر

با الهام و بهره گيري از رويكردهاي نظري تشريح شده در بالا، شكل  ).2001، ياناوتااو و 3تينرما
 به منظور تبيين ارتباط ميان ايجاد مركزلجستيك و رشد اقتصادي ) الگوي نظري پژوهش2(

 .دهد مي را نشاناي  منطقه
  

  

    

  

  

  

  

  
  
  

  
  پژوهشهاي  يافتهمنبع: 

  لجستيك و رشد اقتصادي منطقه تبيين ارتباط ميان ايجاد مركزمنظور  بهالگوي نظري پژوهش  .2شكل 
  

                                                                                                                                            
1. Minerva 
2. Martin 
3. Generalized Method of Moments 
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اين  توان مي وهش انجام شده است؛هايي كه تاكنون در زمينه موضوع پژ در بررسي پژوهش
  مطالعات را به تفكيك داخلي و خارجي به شرح زير مطرح كرد:

 تأثير تحليل) در مطالعه خود براي 1395شهنازي و دهقان شباني ( الف) مطالعات داخلي:
 الگويبه برآورد يك  ايران استانهاي در صنعتي فعاليتهاي تمركز بر حملونقل زيرساختهاي
 هايداده روش ) با استفاده از1390-80هاي (الـس يـط رانـاي استان 28 براي اقتصادسنجي

 لـلونقـحم ايـزيرساخته دبهبو باكه  دهد مي پژوهش نشاننتايج اند.  هپرداختتابلويي 
 ي ايران طي دوره مورد بررسيها استان در صنعتي فعاليتهاي تمركز حملونقل)هزينه  اهشـ(ك

ي ها صرفه بررسي اثرات)، در مقاله خود به منظور 1395مؤيدفر ( پيراني و .يافته استافزايش
را  اقتصادسنجي الگوي، يك ي ايرانها استانصنعتي بر رشد اقتصادي در هاي  ناشي از تجمع

. اند هبرآورد كرد 1(GMM) روش گشتاورهاي تعميميافتهبا استفاده از  )1389-79(ي ها سال طي
ي ها استانصنعتي بر رشد اقتصادي را در سطح هاي  ر تجمعمثبت و معنادا تأثير نتايج پژوهش،

) نيز در مطالعه خود به نتايج مشابهي 1391دهقان شباني ( ؛دهد مي دوره نشاناين ايران طي 
 يك مدل تعادل عمومي قابل) در مقاله خود به طراحي 1393ايزدي ( دست يافته است. تبعه

در مقياس  ونقل حملي ها ساختزيرانواع در  اريگذ سرمايهراي ارزيابي آثار ب  (CGE) محاسبه
يي اهمزمان اثر گسترش زيرساخت بر زمان سفر و همچنين بر كار طور به كه اقدام كردهكشوري 
كه  دهد مي نشانسازي  شبيهحاصل از اين . نتايج دهد مي پوششرا  يونقل حملهاي  سرمايه

رشد  ونقل حملهاي  به ساير گونه د نسبتتوان مي ريلي در ايران ونقل حملگسترش زيرساخت 
اي  جاده ونقل حملگسترش زيرساخت  ،ديگر سوياقتصادي و اشتغال بيشتري را ايجاد كند. از

ايجاد خواهد  ونقل حملهاي  در رفاه خانوارهاي ايراني نسبت به ساير شيوهرا بيشترين افزايش 
استان ايران طي دوره  28ز آمار در مقاله خود با استفاده ا، )1394. دهقان شباني و اكبري (كرد

 بر رشد 2متغير فاصله اقتصادي تأثير تابلويي پوياي ها داده) و با استفاده از تكنيك 88-1379(
نتايج حاصل از پژوهش بيان كننده اثر منفي فاصله  اند هدر ايران را مورد آزمون قرار داداي  منطقه

 در ايران است. اي  منطقه اقتصادي بر رشد
پانل ي ها دادهدر مطالعه خود با استفاده از ،)2017( 3كيو و وانگ عات خارجي:ب) مطال

) و با استفاده 2005-2015در دوره زماني ( ،4شهر مستقر در دلتاي رودخانه يانگتسه 26مربوط به 
به مطالعه اثرات مستقيم و اثرات سرريز فضايي توسعه صنعت لجستيك  5از مدل دوربين فضايي

                                                                                                                                            
1. Economic Distance 

  ونقل يك شاخص كليدي براي سنجش اين متغير است. حملهزينه 
2. Xu & Wang 
3. Yangtze River 
4. Spatial Durbin Model 
5. Hayaloglu 
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كه ضريب اثر مستقيم توسعه صنعت  دهد مي نتايج پژوهش نشاناند.  هپرداخت بر رشد اقتصادي
و اثر سرريز فضايي آن بر رشد  092/0لجستيك در اين خوشه شهري بر رشد اقتصادي محلي 

بوده است. ضريب اثر مستقيم صنعت لجستيك در مقايسه با  197/0اقتصادي مناطق اطراف، 
تر بوده  ، درجه بازبودن اقتصاد و عملكرد دولت بزرگگذاري هسرمايمتغيرهاي: نهاده نيروي كار، 

تر از تمامي متغيرهاي كنترل لحاظ شده در مدل (به غير از  است. ضريب اثر سرريز نيز بزرگ
حركي قوي براي رشد اقتصادي صنعت لجستيك م دهد مي كه نشان باشد مي )گذاري سرمايه
) و 2017ج مطالعات لان، يانگ و هوآنگ (شهري دلتاي رودخانه يانگتسه است. نتايخوشه 

در ، )2016( 1) نيز حاكي از وجود چنين ارتباطي است. الشاهاواني، حداد و لاهر2015هايالوگلو (
 به بررسياي  منطقه مقاله خود با استفاده از يك مدل تعادل عمومي فضايي قابل محاسبه بين

كه بزرگراهي جديد پيشنهادي براي مصر ناشي از احداث يك شباي  منطقه ات اقتصادي بينتأثير
 تركيب ونقل حمل. اين مدل با يك مدل شبكه اند هو ملي آن پرداختاي  منطقه بر رشد اقتصادي

د. نتايج پژوهش كن مي كمك ونقل حملشده است كه به تعيين اثرات فضايي تغييرات هزينه 
اثرات اقتصادي اي  نطقهم كه احداث اين شبكه بزرگراهي در هردو سطح ملي و دهد مي نشان

هاي  گسترش شبكه تأثير در مطالعه خود به بررسي، )2016( 2مثبتي بر اقتصاد مصر دارد. فري
ها) و دسترسي به بازار بر تمركز اشتغال در ايالات متحده آمريكا درطي  راه (احداث آزاد ونقل حمل

. نتايج اين پژوهش اند هداختپانل پري ها داده) با استفاده از تحليل ايستاي 2014-1962دوره (
 ملاحظه اشتغال منجر به رشد قابلنه تنها  ونقل حملي ها ساختگسترش زيركه  دهد مي نشان

د. كن مي ايفااقتصادي ي ها فعاليت آرايش فضاييتغيير شكل شده، بلكه نقش مهمي را نيز در 
 تا اثرات اقتصادي دهد مي را مورد استفاده قرار CGEدر مقاله خود يك مدل ، )2013باري (
و لجستيك  ونقل حملي ها هزينهلجستيك جهاني در ايالات متحده (اثر كاهش در ي ها شركت

كه توليد و  دهد مي كند. نتايج نشان گيري هدر تجارت بين آمريكا و بقيه كشورهاي جهان) را انداز
تغيير كند كه  دتوان مي در ايالات متحده آمريكا ونقل حملتجارت جهاني با بهبود لجستيك و 

شده و افزايش قابل توجهي در توليد ناخالص  ايالات متحده به نحو خاصي از اين بهبود بهره مند
در مطالعه خود با ، )2012خود خواهد داشت. ساكاموتو ( كننده مصرفداخلي، تجارت و رفاه 

صل از ات اقتصادي حاتأثير ،اي هاستفاده از يك مدل تعادل عمومي قابل محاسبه چند منطق
(هزينه لجستيك) را بر منطقه كيوشوي شمالي و مناطق اطراف آن  ونقل حملكاهش هزينه 

مورد بررسي قرار داده است. نتايج پژوهش بيانگر بهبود وضعيت اقتصادي اين منطقه (ازجمله 
  . باشد مي و اشتغال) در نتيجه اعمال اين سياست لجستيكي ها بنگاهافزايش تعداد 

                                                                                                                                            
1. Elshahawany, Haddad & Lahr 
2. Frye 
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  وهششناسي پژ روش - 3
و تحليل اثرات اقتصادي ايجاد شده در استان اصفهان سازي  شبيه در اين پژوهش، به منظور

(هزينه لجستيكي) درنتيجه ايجاد هابلجستيك در اين استان،  ونقل حملناشي از كاهش هزينه 
در چارچوب تئوري جغرافياي اقتصادي جديد اي  همنطق يك مدل تعادل عمومي قابل محاسبه دو

كه توسط اي  ه) طراحي شده است كه مدل اوليه از مطالع1999كروگمن و ونابلز،  (فوجيتا،
انجام گرفته، استخراج شده و تعديلات لازم در آن به منظور هماهنگي  2012ساكاموتو در سال 

  .1گرفته است با اقتصاد ايران صورت
  وع كوه يخ؛از ن ونقل حملهزينه  -1ر حقيقت مطابق با اين تئوري، سه فرض بنيادي: د 

اي  هتابع توليد بخش صنايع كارخان -3) و 1977استيگليتز ( - تابع مطلوبيت از نوع ديگزيت -2 
فرض و نحوه لحاظ  3در مدل لحاظ شده كه اين  2با تكنولوژي بازدهي فزاينده نسبت به مقياس

  .3كردن آنها در مدل در ادامه به تفصيل تبيين شده است
اي  منطقه دو و) اي دوره كـي( تاـيسا لدـم كـيپژوهش، مدل مورد استفاده در اين 

بخش  17و  سرمايهو  راـكويرـني دـلتوليـماعدو  با(استان اصفهان و ساير اقتصاد ملي) 
 تاـطلاعا بر پايه لمد. تـسا هدـنش آن لحاظ در يياـپوي دـبع يچـه و باشد مي اقتصادي

 ،اـكالاه، دياـقتصا يفعاليتها شامل و 1هشد حياطر SAM(4(اعي ـجتما اريابدـحس اتريسـم
                                                                                                                                            

اي و  هـاي سـرمايه   . ازآنجاكه در اقتصاد ايران، بخشي از عايدي سرمايه (شامل: منابع حاصـل از واگـذاري دارايـي   1
سـازي، كسـري از    رآمدهاي حاصل از مالكيت و انحصارات دولت) متعلق به بخش دولتي است، بنـابراين در مـدل  د

  عايدي سرمايه در درآمد دولت و مابقي آن در درآمد خانوار منظور شده است. 
 سادهدل مبرمبناي يك  ،است اي داراي بازدهي فزاينده نسبت به مقياس صنايع كارخانهتنها بخش . اين فرض كه 2
 ـمق نسـبت بـه  ثابـت   يبـازده ي داراي كشاورزاست كه در اين مدل بخش  Krugman (1991b)از  صـنايع  و بخـش   اسي

برخلاف بخش كشـاورزي و   يديبخش تولست كه دليل ديگر آن اشود.  ميدرنظر گرفته  اي داراي بازدهي فزاينده كارخانه
شتي، يـاوري و  )، د2006شايان ذكر است كه مطالعات عبادي و موسوي ( .)Sakamoto, 2012(برتر است   خدمات سرمايه

هـاي ناشـي از    ) وجود صـرفه 1395) و اعظمي، جليليان و احمدي (1393)، سحابي، آشنا و ذبيحي (1388صباغ (
 اند. اي ايران نيز تأييد كرده ر صنايع كارخانهمقياس را د

3. Social Accounting Matrix 
اي  سـتانده دو منطقـه   -جـدول داده   اي حاصـل از تعـديل   . در اين پژوهش، ماتريس حسابداري اجتماعي دو منطقه4

 CGEمـدل   عنـوان پايگـاه اصـلي داده بـراي بـرآورد      توسط اين پژوهشگران، بـه  CHARM-RASمحاسبه شده به روش 
) 1اسـت:   شـده  آماري استفاده پايه نوع دو اي از قهستانده دو منط-براي ساخت جدول داده مورداستفاده قرار گرفته است.

 آمـار  مركز تهيه شده توسط آماري ستانده -داده  جدول (آخرين 1390 سال ملي ستانده -بخشي داده  99 جدول
 ي كشـور در هـا  استان اي و ستانده)سطهوا هزينهبه ارزش افزوده،  (مقادير مربوطاي  منطقه هاي ) حساب2 و ايران)
تر كردن تحليل اثرات اقتصادي ناشي از سناريوهاي مختلف كـاهش   كه جهت ساده 1390 در سال بخش 72 سطح

 مـذكور  بخشـي  99ستانده ملي  -داده  ونقل درنتيجه احداث مركزلجستيك در استان اصفهان، جدول هزينه حمل
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(توليد  ايطهـسوا ياـهدهنها و رمايهـس ر،كاوينير ل،مد ينا در. دميشو هادنها و ملتوليداعو
 دـتولي دـينآفر شده در داخل منطقه، وارد شده از ساير مناطق كشور و دنياي خارج از كشور) در

بخش  و تيدرااـص يالاـك هـب هيد شدتول يكالا بخشي ازسپس  ؛ميگيرندار رـق دهتفاـسرد اوـم
(داخل و خارج از منطقه) اين  ندگاـكننفرـمص شودكهمي تبديل خليدا زارياـب يالاـكديگر به 

ي كشش جانشيني ها ساختاين مدل، داراي زير ميكنند اريخريدرا  خليدا زارياـب هايالاـك
هاي  اع مختلف نهادهبراي انتخاب بين نيروي كار و سرمايه و انتخاب بين انو )CES(ثابت 
داخلي و وارداتي در فرآيند توليد و زيرساخت توليد لئونتيف براي انتخاب بين عامل اي  هواسط

. در اين مدل فرض باشد مي اي هاوليه مركب (عامل ارزش افزوده توليد) و كالاهاي مركب واسط
 انيـجه ياـتهـقيم هدـگيرن هـك تـسا كوچك شده است كه اقتصاد ايران، اقتصادي باز و

  . ستا ثابتي سطح در صادرات و واردات
داده  ايگاهپ با استفاده از زا برونو نيز متغيرهاي  ها كششجز  به ي مدلتمام پارامترها

، افزون بر ايناند.  هنيز از مطالعات مشابه موجود حاصل شد كشش يپارامترها كاليبره شده و
در  1برابر با يه پا وضعيتحل  راهعنوان  به مدل،در اي  ههريك از صنايع كارخاني ها بنگاهتعداد 

 تعيينزا  درون صورت به در مدل ها بنگاهكه تعداد  آنجا از، ديگر عبارت به .2شده است نظر گرفته
 ها بنگاهتعداد  زماني كهد. كن مي ييرتغ ها بنگاه، تعداد زا برونشوك  بنابراين با وقوع يك، شود مي
خاص در اي  هكارخانصنعت  يكي ها بنگاهكه تعداد  ين معناستبه اشود، بيشتر  1 مقدار از

هم  مشاهده است. قابل ،در مناطقاي  هصنايع كارخانع ياثر تجمراين و بناب يافته يشمنطقه افزا
 ونقل حملي هزينه زا بروندر مدل با كاهش در پارامترهاي  ونقل حملچنين كاهش هزينه 

ستانده تجميع شده براي  -داده ي ها دادهپژوهش از  شده است. ازآنجاكه در اين گيري هانداز
، شامل ونقل حملاستفاده شده است، بنابراين بخش  ونقل حملكاليبره كردن پارامترهاي هزينه 

. علاوه بر اين، با توجه به وجود شود مي زميني، ريلي و هوايي ونقل حملي ها روش تمامي
به معناي كاهش در  ونقل حملهش در هزينه ، كااي هي مربوط به مبادلات داخل منطقها داده

 .باشد مي اي منطقه به اضافه هزينه تجارت بيناي  منطقه هزينه تجارت داخل

                                                                                                                                            
و  Excelنرمافزارهاي  از جدول ساخت به مربوط آماري و رياضي روابط انجام براي شده است. جميعت بخش 17 در

Python طور كه پيشتر ذكر شد، تشـريح تفصـيلي نحـوه محاسـبه و اسـتخراج مـاتريس        شده است. همان استفاده
مسئول مقاله ارائـه شـده   اي مورداستفاده در اين پژوهش در رساله دكتري نويسنده  حسابداري اجتماعي دو منطقه

  است.
 ،است اي بسيار زياد كارخانههر صنعت  هاي بنگاهتعداد ازآنجاكه است كه  استفاده از اين معيار نسبي آن ليدل. 1

  .سازدتر  را ساده اتمحاسبد انجام توان روش مي نيا و ستين ديمفچندان  ها بنگاه يتعداد واقع اب كاركردن
2. Small Products 
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    كننده مصرف. تقاضاي 1-3
 داگلاس براي محصولات نهايي تمامي - تابع مطلوبيتي از نوع كاب كننده مصرفتقاضاي 

هريك از محصولات نهايي توليدي بخش  ) دارد. ازآنجا كهونقل حملاستثناي بخش  (به ها بخش
بنابراين ، باشد مي متمايز (ولي مشابه) 1ضمني شامل چند زيرمحصول صورت اي به هصنايع كارخان

از نوع  CESبراي اين زيرمحصولات داراي شكل تبعي  2كه زيرتابع مطلوبيت شود مي فرض
تصادي با بازدهي فزاينده ي اقها بخش بيانگر i2(انديس  4و3) باشد1977استيگليتز (-ديگزيت

  :5نسبت به مقياس است)

)1(   i i i
N

i i ii
i

X x j dj , ,           2 2 2
1

2 2 220 2

11 1p  
 اي هكشش جانشيني ميان زيرمحصولات متمايز توليدي هريك از صنايع كارخان ،N 

براي مصرف  كننده رفمصشدت ترجيح  تعداد زيرمحصولات (تعداد تنوع موجود) هر بخش و
، زيرمحصولات هر شود مي نزديك 1به  . زماني كهباشد مي انواع زيرمحصولات هر بخش

به مصرف تنوع بيشتري از  كننده مصرفبخش تقريباً جانشين كامل يكديگر هستند و تمايل 
يابد، تمايل به  مي به سمت صفر كاهش يابد و هرقدر مي زيرمحصولات هر بخش كاهش

(فوجيتا، كروگمن و ونابلز،  دكن مي مصرف تنوع بيشتري از زيرمحصولات هر بخش افزايش پيدا
 ii(انديس  باشد مي زير صورت به كننده مصرف). برمبناي اين فرض، تابع مطلوبيت هر 46: 1999

                                                                                                                                            
1. Sub-Utility Function 

اول اينكه فرض  .وجود دارد استيگليتز - تگزيدو روش براي معرفي رقابت انحصاري با بهره گيري از شاخص دي. 2
فروشند و  ميكنندگان  كالاهاي توليدي خود را به مصرفبه طور مستقيم توليدكنندگان كالاهاي متمايز شود 

 شودنكه فرض آ ومكنند. د هم تركيب مي ين كالاها را بااستيگليتز ا -  يتگزكنندگان براساس شاخص دي مصرف
اي وجود دارند كه كالاي متمايز خود را به يك توليدكننده رقابتي  اي از توليدكنندگان كالاهاي واسطه زنجيره

(متوسلي و همكاران،  از اين كالاهاي متمايز است CES جمع آن فروشند كه تابع توليد كالاي نهايي مي
تحليل  ايجدو روش تحليل، بر نتاين يك از رانتخاب ه اما، انتخاب شده است اولروش  پژوهشن . در اي)1389

  .اثري ندارد
iXعبارت ديگر،  . به3 معرف يك شاخص تركيبي (سبد مصرفي) از مصرف تمامي زيرمحصولات توليدي هر يك  2

كه اي است؛ درحالي از صنايع كارخانه ix j مصرف هريك از اين زيرمحصولات (هر تنوع موجود) را نشان  2
  دهد. مي

ساير «، »منسوجات، پوشاك و محصولات چرمي«، »فرآوري موادغذايي«، »معدن«بخش:  7. در اين پژوهش، 4
» ونقل تجهيزات حمل«و » آلات و تجهيزات الكترونيكي ماشين«، »محصولات فلزي«، »محصولات صنعتي

  اند. اي درنظر گرفته شده عنوان صنايع كارخانه به
5) .1997( Flôres بع مطلوبيت براي فرض بازدهي فزاينده نسبت به مقياس استفاده كرده است.نيز از اين نوع تا  
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ي ها بخش بيانگر i1و انديس  ونقل لحماستثناي بخش  ي اقتصادي بهها بخش بيانگر تمامي
  اقتصادي با بازدهي ثابت نسبت به مقياس است):

)2(   
i

ii iiii N
ii i i

ii i i

U X X x j dj


         

2
22 21

16 9 7
1 201 2

 

تابع تقاضا  1نسبت به قيد بودجه، در مرحله اول كننده مصرفبا حداكثرسازي مطلوبيت 
  :شود مي صورت زير حاصل به

)3(  ii
ii

ii

DISINCOME
X

PD


 

از هريك از زيرمحصولات توليدي هريك  كننده مصرف در تعادل، شود مي از آنجا كه فرض
د، بنابراين در مرحله دوم، تقاضا براي هريك از كن مي ، مقدار يكساني را تقاضااي هاز صنايع كارخان
  : 2آيد مي زير به دست صورت به زيرمحصولات

)4(  i
i

i i

DISINCOME
x

N PA


 2

2
2 2

 

PA  توليدي است. زيرمحصولات  3آپ ماركقيمت  
، اي هنيز از هريك از زيرمحصولات توليدي هريك از صنايع كارخان كننده مصرفازآنجاكه 

توليدكننده اين زيرمحصولات نيز در تعادل ي ها بنگاهد، بنابراين كن ميمقدار يكساني را تقاضا 
كه هر بنگاه  ند. در اين حالت، ارتباط بين قيمتيكن مي قيمت يكساني را براي توليدات خود تعيين

بنگاه به آن  با شاخص قيمت بخش صنعتي كه، دكن ميبراي زيرمحصول توليدي خود تعيين 
  تعلق دارد، برابر است با: 

)5(   j
j j jPD PA N ntax


 2

1
1

2 2 21 

N  و  ها بنگاهتعدادntax بر طبق اين رابطه،  .باشد مي نرخ ماليات بر ارزش افزوده كالاها
توليدكننده كالاهاي مشابه و كشش جانشيني ي ها بنگاهه تعداد شاخص قيمت هر بخش صنعتي ب

 ميان زيرمحصولات مختلف آن بخش بستگي دارد.

                                                                                                                                            
1 .X ،x  وDISINCOME ) نمادهاي موقتي براي تشريح مدل هستند. توابع تقاضاي 4) تا (1در معادلات (

  اند. ) در پيوست (تصريح معادلات مدل) مشخص شده37) و (33)، (29ت (صورت معادلا واقعي به
2. Markup Price 
3. Melting down 



 39  و همكاران پيكاني جلائي / اعظم فهاناص استان در مركز لجستيك تشكيل اثرات ارزيابي

 

 

 

 ونقل حملي ها هزينه. 2-3

جديد  اقتصادي جغرافياي ادبيات ازاي  هبخش گسترد در كوه يخ از نوع ونقل حمل فرض هزينه
 اما دارد، اشاره مختلف مناطق بين اجايي كالاه جابه فرض به اين اگرچه. است شده درنظرگرفته
به  كه است فرضي و گيرد مي درنظر را درطي زمان 1كالاها تحليل رفتن (ذوب شدن) درحقيقت

 در كوه يخ ونقل حمل در نظر گرفتن هزينه. باشد مي قابل بررسي نظري مدل يكعنوان  به آساني
 ادبيات و نمونه ديگر) 1998( 2كيلكني مدل آن، از نمونه يك است؛ پذير امكان CGE مدل

SCGE3 2005، 6؛ يودا و همكاران2005، 5؛ ايشيگورو و اينامورا2010، 4و همكاران (براكر( 
بر  كه خود) SAM( اجتماعي حسابداري ماتريس با CGE مدل ازآنجاكه بااين وجود،. باشد مي

راين اين مفهوم از بناب دارد، سروكار است، 7ارزشي مبتني  در تعادل بودن كل اقتصاد ازنظر فرض
 مدل، اين، افزون بر.كند را دچارمشكل مدل ساخت دتوان مي 8كاهنده) (ارزش ونقل حملهزينه 
 داخل يك در ونقل حمل هزينه د وكن مي اعمال مناطق بين مبادلات براي را ونقل حمل هزينه
 بين معاملات براي فقط ونقل حمل هزينه بديهي است كه منظور كردن. گيرد مين درنظر را منطقه
براي تعميم اين نوع از هزينه  ديگري كه فرض است لازم بنابراين نيست و صحيح مناطق
   گرفته شود. نيز درنظراي  منطقه به معاملات درون ونقل حمل

 اضافه 9و بهاي آن را به قيمت خريد را توليد ونقل حملهر منطقه خدمات  ونقل حملبخش 
، شود مي ها خود آن منطقه، بلكه مناطق ديگر را نيز شاملنه تن 10د. ازآنجاكه بخش خريدكن مي

و اي  منطقه را به هردوي معاملات داخل ونقل حملي ها هزينهد توان مي ونقل حملبنابراين بخش 
 كننده مصرفبنابراين قيمت خريد (براي مثال، خريد توسط يك  تحميل كند؛اي  منطقه خارج

زير  صورت به نيز در آن لحاظ شده باشد، ونقل حملي ها هزينهبخش خصوصي (خانوار)) كه 
  است:

)6(  r,s,ii r,ii r,sPPC PD ( tpc ) 1  

                                                                                                                                            
1. Kilkenny 
2. Spatial CGE 
3. Bröcker, et al. 
4. Ishiguro & Inamura 
5. Ueda, et al. 
6. Value 
7. Diminishing Value 
8. Purchase Price 
9. Purchasing Sector 
10. Domestic Price of the Goods 
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قيمت تقاضاي مصرفي بخش  PPCr,s و rدر منطقه  1قيمت داخلي كالاها PDr كه
ي هزينه زا برونپارامتر  tpcr,s. دهد مي را نشان شود مي تأمين rكه از منطقه  sخصوصي منطقه 

 sبراي تقاضاي مصرفي بخش خصوصي منطقه  ونقل حملنرخ هزينه  است كه بيانگر ونقل حمل
  : شود مي زير محاسبه صورت به SAMو از پايگاه داده  باشد مي ،شود مي تأمين rكه از منطقه 

)7(  
r,trans r,s,trans

r,s
r,ii r,s,ii

ii

PD PC
tpc

PD PC



 

 ونقل حملاز خدمات بخش  sتقاضاي مصرفي بخش خصوصي منطقه  PCr,s,trans كه 
 rمنطقه  امiiاز توليدات بخش  sتقاضاي مصرفي بخش خصوصي منطقه ، PCr,s,iiو  rمنطقه 
  .2. اين پارامتر براي هر منطقه و بخش خريد متفاوت استدهد مي را نشان

  . توليد بنگاه3-3
از  3اي بر يك چيدمان لايه ها بنگاهساختار توليدي ، CGEي ها مدل بيشتر در اين پژوهش، مانند

در . باشد مي مبتني، ) نشان داده شده است3مشابه با آنچه كه در شكل ( ،CESتوليدي  توابع زير
با استفاده اي  هشود كه عامل اوليه مركب و كالاهاي مركب واسط فرض مي، اين ساختار توليدي

(كالاهاي اي  منطقه از يك تابع توليد لئونتيف با يكديگر تركيب شده و ستانده ناخالص داخلي
كار و  از دو عامل توليد (نيروي CESد. عامل اوليه مركب، يك تجميع نكن مي مركب) را توليد

 از CESيك تجميع  4نيز برمبناي فرض آرمينگتوناي  هسرمايه) و هر كالاي مركب واسط

نيز  5توليد شده در داخل و خارج از منطقه است. كالاهاي نهايي (تجميع شده)اي  هكالاهاي واسط
كالاهاي وارداتي از خارج از كشور با كالاهاي مركب  CESاز تجميع ، برمبناي همين فرض

 گذاري سرمايهشوند و سپس مطابق با هر نوع تقاضا (مصرف خانوار، مخارج دولت،  مي حاصل

                                                                                                                                            
صورت  . در تصريح معادلات مدل (كه در پيوست مقاله ارائه شده است)، اين پارامتر به تفكيك هر بخش خريد به1

  ) مشخص شده است. 38) و (34)، (30)، (27)، (7معادلات (
2. Nested System 
3. Armington  

 دهنها انبهعنو تيواردا يكالاها و خلدا دـتولي ياـالاهك از د،وـيشـم عرضه خلدا در كه مركبي يكالادر توليد 
 كه هستند يكديگر ناقص ينـجانش رجاـخ و لـخدا در هدـدشـتولي يكالاها كه شودمي ضفر. شودمي دهستفاا
 دو نـيا بـتركي چگونگي تابع ينا. شود ) نشان داده ميCESجانشيني ثابت (كشش  با توليد تابع باموضوع  ينا

 ,Hosoe(ست ا رمشهو »نمينگتوآر تابع« هـب هـك دـهديـم ناـنش كبمر يكالا توليد ايبررا  دهنها عنو

Gasawa and Hashimoto, 2010.(  
4. Aggregated Goods 
5. Perfect Substitution 
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و  شود مي
وند. ميزان 

  

اه كوچك 
ابتي براي 
ده كرده و 
 اين مدل، 
براين تابع 

  د:

               
1. Setup C

است كه آن 
كه هزينه  ي

 و همكاران ي

م منطقه فروخته
شو مي يص داده

عداد زيادي بنگا
نگاه به هزينه ثا
ه مقياس استفاد
صميم بگيرد. در

بناب ه قرار دارد؛
مي باشد زير رت

                      
Costs 

ترين روش آ  ساده
طوري باشد، به  مي

پيكاني جلائي ظم

خل و خارج از م
تخصيص 1ي كامل

  ها بنگاهوليدي 

صنعت شامل تع
د. هر بنكن مييد 

زاينده نسبت به
رسازي سود، تص
ار توليدي بنگاه

صور به  رو است،

                      

ز مقياس در توليد،
هزينه نهايي ثابت

/ اعظ فهاناص تان

كه در داخاي  هط
ينيا فرض جانش

مان لايهاي ساختار تو

(كه هرصاي  هخان
ليدبه فردي را تو

وژي بازدهي فز
ت شرايط حداكثر

ساختااي  هن لاي
ثابتي روبه 2زي

                      

هاي ناشي از  صرفه
بت به علاوه يك ه

است در  لجستيك

ه كالاهاي واسط
ج از كشور) و با

  .شود ي

چيدما .3شكل 

خش صنايع كارخ
حصول منحصر

د از تكنولوتوان ي
د با قيمتي تحت
ه پاييني چيدمان

ازاند ه با هزينه را

                      

براي لحاظ كردن
شامل يك هزينه ثاب

ل تشكيل ت مركز

 موجودي انبار،
صادرشده به خارج

مي فرض زا رون

  ي پژوهش

ورد توليد در بخ
بنگاه كوچك مح

مي  نياز دارد، اما
ش محصول خود
ت بنگاه در لايه
گاه كوچك كه

                     

هاي گوناگون ب وش
 توليد محصول، ش

اثرات ارزيابي

 

 

 

خصوصي،
كالاهاي ص

برصادرات، 
  

هاي منبع: يافته

 
مو در

است)، هر ب
توليد خود

درباره فروش
هزينه ثابت
توليد هر بنگ

                

. از ميان رو2
فرض شود
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)8(  
M M M
j j jQ QY QM QY QM*

r, j r, j r, j r, j r, j r, j r, j r, j r, jQ FLX Y M ,
   

          
 

2 2 2

1

2 2 2 2 2 2 2 2 2 1  

r, jQ r,jFLXكالاهاي نهايي (تجميع شده)،  2
r,jY، اي هصنايع كارخانهزينه ثابت  2 2 

,r(كالاهاي مركب)،  اي داخلي كالاهاي واسطه jM وارداتي از دنياي خارج، اي  هكالاهاي واسط 2
QY
r,j QMداخلي، اي  هپارامتر سهم كالاهاي واسط 2

r,j وارداتي و اي  ههاي واسطپارامتر سهم كالا 2
Q
r,j   .باشد مي كالاهاي نهايي (تجميع شده) وري بهرهپارامتر  2

صورت يك بنگاه انحصاري  د بهتوان مي كه پيشتر گفته شد، هر بنگاه كوچك طور همان
آپي كه يك بنگاه  ي كند. قيمت ماركگير درباره قيمت فروش محصول توليدي خود تصميم

  زير است: صورت به د،كن مييين تع

)9(  r, j
r, j r, j r, j

i r, j
PA PQ PQ


 
  

2
2 2 2

2 2

1
1

 

r, jPQ . شود مي شمارشگر فرضعنوان  بهاست كه  آپ مارككالاها قبل از  1پايه قيمت 2
زماني كه صنايع با بازدهي فزاينده در تعادل هستند، سود اقتصادي  شود مي افزون بر اين، فرض

  زير است: صورت به ا اين فرض، تعادل بازار براي صنايع با بازدهي فزايندهوجود ندارد. ب

)10(   
r, j

*
r,j r, j r, j r, j r, j

PD

ntax Q PQ Q FLX  
2

2 2 2 2 21  

  2.شود مي زا تعيين صورت درون ) به5ي كوچك در تعادل با استفاده از معادله (ها بنگاهتعداد 

                                                                                                                                            

iمتوسط با افزايش ميزان توليد كاهش يابد؛ يعني:  i i
i

A
TC A Bq AC B

q
    


 كه براي لحاظ 

 ,Fujitaعه بيشتر در اين زمينه به ) اصلاح شده است. براي مطال8كردن اين ويژگي، تابع توليد به صورت رابطه (

Krugman & Venables (1999)  و Hosoe, Gasawa & Hashimoto (2010) .رجوع كنيد  
هاي  . با توجه به ساختار مدل تشريح شده در اين بخش، در پيوست به ارائه معادلات مدل به تفكيك بلوك1

  آن پرداخته شده است. كاررفته در مختلف مربوطه و معرفي پارامترها و متغيرهاي به
كاررفته در مدل پژوهش انجام شده و با  . لازم به ذكر است كه تحليل حساسيت در مورد ضرايب و پارامترهاي به2

توجهي در نتايج حاصل از  قابلهاي  اجراي مدل با درنظرگرفتن مقادير مختلف براي ضرايب و پارامترها، تفاوت
  تعدد صفحات مقاله از ارائه نتايج مربوطه اجتناب شده است.  دليل به نشده است.برآورد مدل مشاهده 
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  پژوهشهاي  يافته -4
  . برآورد پارامترها و معرفي سناريوها1-4

 بادر بخش قبل  هئه شدارااي  منطقه دو قابل محاسبه عمومي دلتعا لمد حل و كد نويسي
 مترراپا عنودو  شامل پژوهش، لدـم. تـساگرفته  ماـنجا GAMS يارفزا منر بستهاز  دهستفاا

 GAMS ارزـفا مرـندر  لدـم ايرـجا با سهمي يمترهاراپا مقادير ست.ا ريفتاو ر سهمي
از  رجخا يهااز داده ريفتار يمترهاراپامقادير و  SAM ساتريــم ياــهداده ياــمبنرـب

 يهالمددر  دهستفاا ردمو يتخمينها اـي تهـگذش تاـمطالع گيريكار به ا(ب SAM ماتريس
 ابعـتواردات در  جانشيني كششبدين ترتيب،  آمده است؛ ستد به مشابه) عمومي دلتعا
(چهرقاني و  6/1 وارداتي) برابر با(كشش جانشيني بين كالاهاي مركب و كالاهاي  نمينگتوآر

 جانشيني كشش)، 1384؛ اكبري مقدم، 1393؛ خياباني و اميري، 1393؛ مهدوي، 1398زرع نژاد، 
)، كشش جانشيني 1398(چهرقاني و زرع نژاد،  2برابر با  (نيروي كار و سرمايه)ملتوليد اعو بين

؛ مشيري، باقري پرمهر و 1396(خسروي و همكاران،  33/4برابر با اي  هبين كالاهاي واسط
 -)، كشش جانشيني بين كالاها (ديگزيت 1389؛ متوسلي و همكاران، 1390موسوي نيك، 

) و پارامتر سهم هزينه ثابت توليد برابر با 1393(مرادي و مستشاري،  2/6 استيگليتز) برابر با
  1) درنظر گرفته شده است.2006(عبادي و موسوي، 3/0

در نتيجه احداث مركزلجستيك در  ونقل حملي از كاهش هزينه ات اقتصادي ناشتأثير
در پارامتر هزينه  3درصدي 30و  2درصدي 10كاهش  ييورناـس 2 بـقال در استان اصفهان

سناريوهاي  ايجراحاصل از  نتايج. گرفته است اررـق يـسربر ردوـمكل اين استان  ونقل حمل
اقتصادي ( تعداد كل نيروي ي ها بخش ساختار نده،صنايع با بازدهي فزايي ها بنگاهتعداد  برفوق 

بخش  17كارشاغل، ستانده ناخالص كل و توليد سرانه (به ازاي هر واحد نيروي كار) در هر 
(تعداد كل نيروي كار شاغل، توليد ناخالص كل و اي  منطقه متغيرهاي كلانو اقتصادي) 

                                                                                                                                            
  درنظرگرفته شده است. Sakamoto (2012) و  Barry (2013). اين سناريو برمبناي مطالعات1
) يكي از دستاوردهاي مهم ناشي از احداث مراكز لجستيك 1397. مطابق با سند آمايش مراكز لجستيك كشور (2

هاي  هاي مربوط به بخش جويي در هزينه هاي شبكه لجستيك ناشي از صرفه هزينهدرصدي  30در كشور، كاهش
هاي مرتبط با منفعت اجتماعي  شيپمنت و هزينه ونقل، مانند هزينه سوخت، هزينه ترنس مختلف شبكه حمل

  باشد. ي ميحاصل از استفاده از مسير ريل
 Fujita, Krugman & Venablesري مدل نظ مورداستفاده در اين پژوهش برمبناي CGE مدل . اگرچه3

تقاضا براي خدمات اين  كاهش بابه طور مستقيم  ونقل حمل هزينه شده  و بنابراين كاهش طراحي (1999)
به ، به منظور تطبيق بيشتر با واقعيت تر اين فرض و تعديل آن تر و كامل بخش مرتبط است، اما بررسي دقيق

  گردد. پژوهشگران آينده پيشنهاد مي
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لازم به يادآوري ست. ا هشد داده ننشا )3) و (2)، (1( ولاجددر  به ترتيبنيروي كار)  وري بهره
بوده و تغييرات آنها برحسب افزايش يا كاهش  1كه تمام متغيرها درحالت پايه داراي مقدار  است

  آنها نسبت به اين مقدار سنجيده شده است. 

  . نتايج حاصل از اجراي سناريوها2-4
) ارائه 1زدهي فزاينده در جدول (صنايع با باي ها بنگاهنتايج حاصل از اجراي سناريوها بر تعداد 

شده است. مطابق با جدول، تحت هردو سناريوي مورد بررسي، اثر تجميع در استان اصفهان در 
ونقل  حمل ينههزدرصدي  10 كاهش. شود مي به وضوح مشاهده ونقل حملنتيجه كاهش هزينه 

 درصدي 8/5ي، يع الكترونيكصناي ها شركت درصدي 7/1 ايشبه افز منجراستان اصفهان در 
 8/1 صنايع معدني، يها شركت درصدي 3/4توليدكننده ساير محصولات صنعتي،  يها شركت
، ونقل حملتجهيزات  توليدكنندهي ها شركت درصدي 6/1 يي،غذا عيصنا يها شركت درصدي

. كاهش شود مي فلزي يعصناي ها شركت درصدي 6/3يع نساجي و صناي ها شركت درصدي 8/2
الكترونيكي،  يعصنا يها شركت درصدي 8/2 يشبه افزا منجر نيز نقل و حمل ينههز يدرصد 30
صنايع ي ها شركت درصدي 2/5توليدكننده ساير محصولات صنعتي، ي ها شركت درصدي 4/6

تجهيزات  توليدكنندهي ها شركت درصدي 8/1 يي،غذا يعصناي ها شركت درصدي 4/3معدني، 
 فلزي يعصنا يها شركت درصدي 7/4جي و نسا يعصناي ها شركت درصدي 9/3، ونقل حمل
تيب تر هين تجميع در استان اصفهان بتر كمبدين ترتيب، تحت هردو سناريو، بيشترين و . شود مي

تجهيزات  توليدكنندهي ها شركت توليدكننده ساير محصولات صنعتي وي ها شركت مربوط به
د ناشي از ساختار صنعتي و توان مي تفاوت در اثر تجميعي صنايع مختلف. باشد مي ونقل حمل

متفاوت صنايع مورد بررسي با يكديگر باشد. هم چنين مطابق با جدول، تحت  ونقل حملهزينه 
استان اصفهان در نتيجه احداث مركز لجستيك، منجر در  ونقل حمل ينههز كاهشهردو سناريو، 

ر پراكنش) در ساير ي صنايع مورد بررسي (اثها بنگاهكه روندي كاهشي در تعداد  شود مي به آن
اين صنايع در استان اصفهان در ي ها بنگاهديگر، افزايش تعداد  عبارت به اقتصاد ملي رخ دهد؛
 . هم چنين مطابق با جدول،پيوندد مي در ساير اقتصاد ملي به وقوع ها بنگاهنتيجه كاهش تعداد 

تجميع در استان و در نتيجه تشديد اثر  ونقل حملدريافت كه كاهش بيشتر هزينه  توان مي
  در ساير اقتصاد ملي همراه است. ها بنگاهاصفهان، با تشديد روند كاهشي تعداد 
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  ي صنايع با بازدهي فزاينده (درصد تغييرات) ها بنگاهاجراي سناريوها بر تعداد  تأثير .1جدول 

 10(كاهش  1سناريوي   ي اقتصاديها بخش منطقه
  )ونقل حملدرصدي هزينه 

 30ش (كاه 2سناريوي 
 )ونقل حملدرصدي هزينه 

استان اصفهان
  

 0175/1 0163/1 ونقل حملتجهيزات 

 0635/1 0577/1  ساير محصولات صنعتي

 0344/1 0181/1  فرآوري موادغذايي

 0280/1 0171/1  و تجهيزات الكترونيكيآلات  ماشين

 0472/1 0364/1  محصولات فلزي

 0519/1 0433/1  معدن

 0386/1 0277/1 محصولات چرمي منسوجات، پوشاك و

ساير اقتصاد ملي
  

 9990/0 9998/0 ونقل حملتجهيزات 

 9958/0 9973/0  ساير محصولات صنعتي

 9983/0 9997/0  فرآوري موادغذايي

 9986/0 9997/0  و تجهيزات الكترونيكيآلات  ماشين

 9964/0 9981/0  محصولات فلزي

 9962/0 9977/0  معدن

 9969/0 9986/0 اك و محصولات چرميمنسوجات، پوش

  
كل  ناخالص ليدتونيروي كار شاغل،  نتايج حاصل از اجراي سناريوها را بر تعداد، )2(جدول 

مطابق با جدول، تحت هردو  .دهد مي نشان بخش اقتصاديدر هر نيروي كار  وري بهرهو 
افزايش تعداد نيروي  استان اصفهان منجر بهدر  ونقل حملينه هز كاهشسناريوي مورد بررسي، 

كه بيشترين درصد  شود مي اقتصادي استاني ها بخش كار شاغل و توليد ناخالص كل در بيشتر
ي: ساير محصولات صنعتي، ها بخشتيب مربوط به تر هافزايش در تعداد نيروي كار شاغل ب

ه تيب مربوط بتر محصولات فلزي و معدن و بيشترين درصد افزايش در توليد ناخالص كل به
ي: ساير محصولات صنعتي، محصولات فلزي و منسوجات، پوشاك و محصولات چرمي ها بخش

ي مالي، اطلاعات و ارتباطات و خدمات ها گري واسطهي: ها بخش است. مطابق با جدول، در
 ونقل حملدهد. همچنين تحت هردو سناريو، بخش  عمومي هيچ تغييري در اين دو متغير رخ نمي

كه كاهش اشتغال در اين بخش  شود مي متغير مورد بررسي با كاهش مواجهدو  استان از نظر هر
، كاهش تقاضا براي خدمات توليدي اين بخش و ونقل حملبه اين دليل است كه كاهش هزينه 

  . 1بنابراين كاهش در تعداد نيروي كار شاغل را به دنبال دارد
                                                                                                                                            

وري نيروي كار از تقسيم توليد ناخالص كل هر بخش بر تعداد نيروي كار شاغل در آن بخش محاسبه شده  هره. ب1
  است.
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  دي استان اصفهان (درصد تغييرات)ي اقتصاها فعاليتاجراي سناريوها بر ساختار  تأثير .2جدول 

  ي اقتصاديها بخش

درصدي  10سناريوي اول (كاهش 
 )ونقل حملهزينه 

درصدي  30سناريوي دوم (كاهش 
 )ونقل حملهزينه 

تعداد 
نيروي

كار شاغل  
توليد
ص 
ناخال

 
كل

بهره  
 

وري
نيروي  

كار
تعداد   1
نيروي

كار شاغل  
توليد
ص 
ناخال

 
كل

بهره  
 

وري
نيروي كار 

 991/0 0255/1 03447/1 9995/0 01373/1 0142/1 كشاورزي

 9884/0 0499/1 0621/1 9958/0 0268/1 0311/1  معدن
 9849/0 0409/1 05691/1 9915/0 01951/1 0283/1  فرآوري موادغذايي

منسوجات، پوشاك و محصولات
  چرمي

0299/1 03045/1 0005/1 05657/1 0598/1 003/1 

 992/0 0665/1 0747/1 9948/0 0339/1 0393/1  ساير محصولات صنعتي
 002/1 0659/1 0634/1 0004/1 0321/1 0317/1  محصولات فلزي

و تجهيزات آلات  ماشين
  الكترونيكي

0163/1 0188/1 0025/1 0358/1 0397/1 004/1 

 979/0 034/1 0559/1 9950/0 0158/1 0209/1  ونقل حملتجهيزات 
 998/0 0339/1 0356/1 9990/0 0139/1 0149/1  آب، برق و گاز طبيعي تأمين

 014/1 0497/1 0357/1 0052/1 02545/1 0201/1  ساختمان
 003/1 0385/1 0349/1 0020/1 0265/1 0245/1  تجاري

 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1  اطلاعات و ارتباطات
 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1  ي ماليها گري واسطه

 983/0 0171/1 0342/1 9994/0 0129/1 0136/1  املاك و مستغلات
 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1 0000/1  خدمات عمومي

 019/1 9789/0 9611/0 0108/1 9807/0 9702/0  ونقل حمل
 008/1 0185/1 01017/1 0018/1 01265/1 0108/1  ساير خدمات

  
ي ها بخش ، در برخيونقل حملهش هزينه مطابق با جدول، تحت هردو سناريو با كا

 و پوشاك فلزي، منسوجات، نيروي كار (شامل: محصولات وري بهرهاقتصادي استان افزايش 
خدمات و  الكترونيكي، تجاري، ساير تجهيزات و آلات ماشينچرمي، ساختمان،  محصولات

ايي، ساير (شامل كشاورزي، فرآوري موادغذ وري بهره ) و در برخي ديگر كاهشونقل حمل
آب، برق و گازطبيعي و املاك و  تأمين، معدن، ونقل حملمحصولات صنعتي، تجهيزات 

حاكي از افزايش بيشتر  ها بخش نيروي كار در اين وري بهره. كاهش شود مي مستغلات) مشاهده
نيروي كار شاغل در مقايسه با افزايش توليد آن بخش است كه از دلايل احتمالي اين مسئله كه 
                                                                                                                                            

)، 13؛ معادلات (»كالاهاي مركب واسطه اي«) در بلوك 6؛ معادله (»ارزش افزوده«) در بلوك 2) و (1. معادلات (1
 ي سود بنگاه حاصل شده است. از فرآيند حداكثرساز» واردات«) در بلوك 16) و (15)، (14(
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صريح مدل نيز نشان داده شده، آن است كه چون نيروي كار تنها يكي از عوامل توليد مورد در ت
و سرمايه نيز در فرآيند توليد حضور دارند، اي  هواسطهاي  استفاده در فرآيند توليد است و نهاده

يش ي، افزاساز شبيهبنابراين ممكن است نيروي كار نتواند توليد را چندان افزايش دهد، حتي اگر 
مالي، اطلاعات و ارتباطات و هاي  گري واسطهي ها بخش در اشتغال نيروي كار را نشان دهد. در

  .شود مين نيروي كار مشاهده وري بهرهخدمات عمومي نيز هيچ تغييري در 
 استان اصفهان (تعدادكلان  نتايج حاصل از اجراي سناريوها را بر متغيرهاي، )3(جدول 

مطابق با جدول،  .دهد مي نشاننيروي كار)  وري بهرهو كل  خالصنا يدتولنيروي كار شاغل، 
استان اصفهان منجر به نقل در  و حمل هزينه كاهشبررسي،  دو سناريوي مورد تحت هر

. درصد افزايش در اشتغال استان، تحت شود مي افزايش اشتغال و توليد ناخالص كل در اين استان
درصد و درصد افزايش در  1/3ناريوي دوم برابر با درصد و تحت س 7/1سناريوي اول برابر با 

درصد و تحت سناريوي دوم برابر با  3/2توليد ناخالص كل استان، تحت سناريوي اول برابر با 
همچنين مطابق با جدول، تحت هردو سناريو با كاهش هزينه حمل و نقل . باشد مي درصد 2/4

   .دهد مي نيروي كار رخ وري بهرهدر استان، افزايش 
  

  اجراي سناريوها بر متغيرهاي كلان استان اصفهان (درصد تغييرات) تأثير .3جدول 
  مقادير  متغيرهاي كلان  سناريوها
  سناريوي اول

درصدي هزينه  10(كاهش 
  )ونقل حمل

  0174/1  اشتغال كل
  0231/1  توليد ناخالص كل

  0056/1  كار) نيروي وري بهرهكار ( ازاي هر واحد نيروي توليد ناخالص به
  سناريوي دوم

درصدي هزينه  30(كاهش 
  )ونقل حمل

  0314/1  اشتغال كل
  0415/1  توليد ناخالص كل

  0097/1  كار) نيروي وري بهرهكار ( ازاي هر واحد نيروي توليد ناخالص به

  گيري هبحث و نتيج -5
اي  همنطق ) دوCGE(پذير  طراحي و ساخت يك مدل تعادل عمومي محاسبه باپژوهش حاضر در 

بر تئوري جغرافياي اقتصادي جديد اي  هطور گسترد (استان اصفهان و ساير اقتصاد ملي) كه به
)NEG ،اصفهان بر اين لجستيك در استان مركزاثرات اقتصادي ناشي از ايجاد ) مبتني است

مورد ارزيابي قرار گرفته  ونقل حملدرصدي هزينه  30 و 10 استان تحت دو سناريوي كاهش
ج حاصل از پژوهش بيانگر آن است كه در نتيجه اعمال اين سياست لجستيكي و تحت است. نتاي

در استان اصفهان به وضوح اي  هدو سناريوي مورد بررسي، از يكسو، تجميع صنايع كارخان هر
اين صنايع (اثر پراكنش) در ي ها بنگاهسوي ديگر، روندي كاهشي در تعداد  و از شود مي مشاهده

اين صنايع در استان اصفهان ي ها بنگاهديگر، افزايش تعداد  عبارت به رخ دهد؛ساير اقتصاد ملي 
. اين نتيجه با نتايج حاصل پيوندد مي در ساير اقتصاد ملي به وقوع ها بنگاهدر نتيجه كاهش تعداد 
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) مطابقت 2009يانا (وتاو ا وامينر) و 1395)؛ شهنازي و دهقان شباني (2016از مطالعات فري (
ايجاد چنين نتايج پژوهش حاكي از آن است كه تحت هردو سناريوي مورد بررسي،  دارد. هم

اصفهان منجر به افزايش تعداد نيروي كار شاغل و توليد ناخالص كل در لجستيك در استان مركز
اقتصادي استان افزايش ي ها بخش ؛ اگرچه در برخيشود مي اقتصادي استاني ها بخش بيشتر
. نتايج حاصل از اجراي دهد مي رخ وري بهرهر برخي ديگر كاهش نيروي كار و د وري بهره

اين استان نيز بيانگر افزايش اشتغال، توليد ناخالص كل و كلان  سناريوهاي پژوهش بر متغيرهاي
 7/1. درصد افزايش در اشتغال استان، تحت سناريوي اول برابر با باشد مي نيروي كار وري بهره

درصد و درصد افزايش در توليد ناخالص كل استان،  1/3بر با درصد و تحت سناريوي دوم برا
درصد است. اين نتيجه  2/4درصد و تحت سناريوي دوم برابر با  3/2تحت سناريوي اول برابر با 

)؛ دهقان شباني و اكبري 1393)؛ تبعهايزدي (1395با نتايج حاصل از مطالعات پيراني و مؤيدفر (
)؛ لان، يانگ و 2017)؛ كيو و وانگ (1391دهقان شباني ( )؛1391( بدري و )؛ فرهمند1394(

)؛ باري 2015)؛ هايالوگلو (2016)؛ فري (2016)؛ الشاهاواني، حداد و لاهر (2017هوآنگ (
  ) مطابقت دارد.2009يانا (وتاو ا وامينر) و 2013(

ازآنجاكه مطابق با نتايج پژوهش، احداث مركزلجستيك در اين استان منجر به تجميع 
و ازسوي ديگر، از جمله موارد مطرح شده در بسته  شود مي ي كشور)ها استان(از ساير  ها نگاهب

يي در شرق استان (با توجه به زا اشتغالپيشنهادي وزارت نيرو براي احياي رودخانه زاينده رود و 
نياز بخش كشاورزي در اين بخش از استان)، ايجاد  آب مورد تأمينمشكلات مربوط به عدم 

زيست هاي  زلجستيك است، با توجه به شرايط بحراني اين استان ازهر دو منظر آلودگيمرك
محيطي و معضلات كم آبي، بنابراين براي آنكه راه كار پيشنهادي بتواند معضل كمبود آب استان 

كه در صورت احداث مركزلجستيك، بر روي  شود مي پيشنهاد، نحو مطلوبي برطرف كند را به
جدي اي (از جمله: شدت تجميع و ي ها محدوديتبر و آلاينده در اين استان تجميع صنايع آب 

براي آنكه اين استان بتواند از دستاوردهاي مثبت حاصل از  گردد. هم چنين مكان استقرار) اعمال
كه تجميع  شود مي اجراي اين سياست لجستيكي حداكثر استفاده ممكن را داشته باشد، پيشنهاد

د در جهت تقويت عملكرد مركزلجستيك نيز عمل كند (صنايع توان مي تان كهنياز اس صنايع مورد
  قرار گيرد.  توجه سياست گذاران مورد، ريلي)

مركز  58) در مجموع احداث 1397ازآنجاكه مطابق با سند آمايش مراكز لجستيك كشور (
ثرات لجستيك در كشور مشخص و پيشنهاد شده است و در مقاله حاضر، تنها به ارزيابي ا

اقتصادي ناشي از احداث مركز لجستيك در استان اصفهان پرداخته شده است كه در نتيجه آن 
پژوهش، بخش عمده منافع ناشي از احداث اين  CGE مطابق با نتايج حاصل از برآورد مدل
يابد، بنابراين ارزيابي اثرات اقتصادي ناشي از احداث  مي مراكز فقط به استان اصفهان اختصاص

گردد. هم  تحقيقات آتي به پژوهشگران پيشنهاد ميعنوان  به ها استانلجستيك در ساير  مراكز
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 به اينكه اثرات سرريز ناشي از احداث اين مراكز به ساير مناطق در بلندمدت چنين با توجه
تحقيقات آتي عنوان  بهد توان مي ، بنابراين از ديگر مواردي كهپيوندد وقوع مي بهكامل  صورت به

تعادل عمومي ي ها مدل ات ناشي از احداث اين مراكز با استفاده ازتأثير ارزيابي، شود انجام
  . باشد مي بلندمدت

  منابع 
و  آپ ركما نهمزما ). تخمين1395و احمدي، مريم ( اعظمي، سميه؛ جليليان، ساجده .1

سازي  فصلنامه تحقيقات مدل ايران.اي  هكارخانصنايع در  سمقيا به نسبت هيزدبا
 .215-183، 25، دياقتصا

). آزادسازي اقتصادي در ايران (يك تحليل كلان بر پايه مدل 1384اله ( اكبري مقدم، بيت .2
. پايان نامه دكتري. مازندران: دانشگاه مازندران: دانشكده )CGE(تعادل عمومي محاسباتي 

  علوم اداري و اقتصاد: گروه اقتصاد.
صنعتي هاي  ناشي از تجمعي ها صرفه ي اثرات). بررس1395پيراني، طاهره و مؤيدفر، رزيتا ( .3

ي اقتصادي (رشد ها پژوهشفصلنامه ). 1379-1389ي ايران (ها استانبر رشد اقتصادي در 
  .189-165)، 1(16، و توسعه پايدار)

). طراحي يك الگوي تعادل عمومي قابل محاسبه جهت تعيين 1393ايزدي، امين ( تبعه .4
ايران. پايان نامه دكتري. اهواز:  ونقل حملي ها اختسدر زير گذاري سرمايههاي  اولويت

  دانشگاه شهيد چمران: دانشكده اقتصاد و علوم اجتماعي.
 سنجي تشكيل مركز لجستيك در استان اصفهان و ). امكان1401جلائي پيكاني، اعظم ( .5

محاسبه دو  مبتني بر مدل تعادل عمومي قابلاي  منطقه ارزيابي اثرات آن بر اقتصاد
اي. پايان نامه دكتري. اصفهان: دانشگاه اصفهان: دانشكده علوم اداري و اقتصاد:  منطقه

  گروه اقتصاد.
 شدر بر ودهفزارزش ا بر تماليا تأثير سير). بر1398اد، منصور (نژو زراء احمد ،چهرقاني .6

 ،علمي ل نامهفص). CGE( محاسبه عمومي قابل دلتعا يلگوا از دهستفاا با انيرا ديقتصاا
 .128-109): 36(9، ديقتصاسعه اتو و دشر يهشهاوپژ

جلائي اسفندآبادي،  و خسروي، مهدي؛ مهرابي بشرآبادي، حسين؛ احمديان، اعظم .7
كلان اقتصادي بر بخش كشاورزي ايران: هاي  اثر شوكسازي  شبيه). 1396عبدالمجيد (

 مجله تحقيقات اقتصاد و توسعه. (DSGE) يافت مدل تعادل عمومي پوياي تصادفي ره
  .587-573): 4(48، كشاورزي ايران (مجله علوم كشاورزي ايران)

پولي و مالي ايران با تأكيد بر ي ها سياست جايگاه). 1393و اميري، حسين ( خياباني، ناصر .8
 .173-133): 54(14، پژوهش نامه اقتصادي. DSGEي ها مدل بخش نفت با استفاده از
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عوامل توليد كل  وري بهره). تجزيه رشد 1395و صباغ، مجيد ( دشتي، نادر؛ ياوري، كاظم .9
هاي  فصلنامه اقتصاد مقداري (بررسيدر صنعت ايران با استفاده از رهيافت اقتصادسنجي. 

  .128-101): 1(6، اقتصادي سابق)
اي  منطقه بر رشدصنعتي ي ها فعاليتتجميع  تأثير ). تحليل1391دهقان شباني، زهرا ( .10

  .55-23، 8، سازي اقتصادي مدل فصلنامه تحقيقات. اقتصاد در ايران
در ايران. اي  منطقه ). فاصله اقتصادي و رشد1394و اكبري، نعمت اله ( دهقان شباني، زهرا .11

 .222-203)، 2(15 اقتصادي (رشد و توسعه پايدار)،ي ها پژوهشفصلنامه 
). بازدهي به مقياس و پيشرفت فني 1393و ذبيحي، مريم ( سحابي، بهرام؛ آشنا، مليحه .12

سازي  فصلنامه مدل. فاكسدايورت  از مدل يكاربردصنعت ايران: ي ها بخشزير
  .123-105): 3(1، اقتصادسنجي

بر  ونقل حملهاي  زيرساخت تأثير ). تحليل1395و دهقان شباني، زهرا ( اله شهنازي، روح .13
- 887): 4(51، مجله تحقيقات اقتصاديي ايران. ها استانصنعتي در ي ها فعاليتتمركز 

908.  
). بررسي رابطه بين تجميع و رشد 1391مند، شكوفه و بدري، فروزنده السادات (فره .14

: 5، فصلنامه تحقيقات توسعه اقتصادياقيانوسيه.  - اقتصادي در منتخبي از كشورهاي آسيا 
139-158.  

). طراحي يك 1389و كميجاني، اكبر ( متوسلي، محمود؛ ابراهيمي، ايلناز؛ شاه مرادي، اصغر .15
يك كشور عنوان  بهمي پوياي تصادفي نيوكينزي براي اقتصاد ايران مدل تعادل عمو
  .116-87): 4(10، ي اقتصاديها پژوهشفصلنامه صادركننده نفت. 

تحليل رفتار مصرفي خانوارهاي شهري با ). 1393و مستشاري، فرهنگ ( مرادي، عليرضا .16
، امه اقتصاد كاربرديفصلن. آل استفاده از مكانيزم تصحيح خطاي سيستم تقاضاي تقريباً ايده

4 :19 -29 .  
). بررسي ضرورت ايجاد هاب و 1396ي مجلس شوراي اسلامي ايران (ها پژوهشمركز  .17

 مراكز لجستيكي در ايران.
  .http://rc.majlis.ir/fa/report/show/1027387در سايت: قابل دسترس 

رسي درجه تسلط ). بر1390( نيك، هادي موسوي و سعيد؛ باقري پرمهر، شعلهمشيري،  .18
 يهشهاوپژسياست مالي در اقتصاد ايران در قالب مدل تعادل عمومي پوياي تصادفي. 

 .90-69): 5(2، ديقتصاا توسعه و شدر
). سند آمايش 1397وزارت راه و شهرسازي جمهوري اسلامي ايران ( ونقل حملمعاونت  .19

  .ونقل حملي ها مدل ستيك كشور. دفتر طرح جامع ومراكز لج
  و قيمت انرژي در بخش حمل مكمل اصلاح يها سياست ارزيابي ).1393اله ( مهدوي، روح .20

  .178-145): 12(3، پژوهشنامه اقتصاد انرژي ايران. پذير نقل: الگوي تعادل عمومي محاسبه
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  آيد. دست مي وليه مركب است كه از شرط سود صفر بنگاه بها. اين معادله بيانگر تابع هزينه واحد توليد عامل 1
هاي  جايي بين بخش كار قادر به جابه ها در هر منطقه، نيروي . اين معادله بيانگر آن است كه با تغيير تعداد بنگاه2

  باشد. اقتصادي و مناطق مي
  جا شود.  اقتصادي و مناطق جابههاي  تواند بين بخش كه سرمايه نميدهد  نشان مي. اين معادله 3
اي  كالاهاي واسطه اي با استفاده از . اين معادله بيانگر شرط سود صفر بنگاه در توليد كالاي مركب واسطه4

ه اين معنا بباشد؛  مي مبين قضيه اويلر توليدشده در داخل و خارج از منطقه است. به عبارت ديگر، اين معادله
 لمحصو مطابق با اين قضيه، ارزش بنابراين ،ستا يك جهدر از نـهمگ ابعـت كـي CES توليد تابعچون  كه

استدلال مشابهي را باشد.  مي آن در فتهر ربهكا يدـتولي يهادهنها جمع ارزش 1با حاصل برابرتوليدي 
 مطرح كرد. ، )18) و (17)، (11)، (3توان براي معادلات ( مي

 يك فرض شده است كه ايران، مورد استفاده براي كشور ايران CGEهاي  مدل بيشتر  . در اين مدل، مانند5
. از نمونه اين مطالعات باشد مي ثابتي سطح در واردات انيـجه ياـتهـقيم هدـگيرن و تـسا »كوچك ركشو«

  اشاره كرد.  )،1393م (و خوشكلا )1398توان به چهرقاني و زراءنژاد ( مي
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توليد درنظرگرفته شده است.  جمع درآمدهاي عوامل طور كه پيشتر ذكر شد، درآمد خانوار برابر با حاصل . همان1

اي و درآمدهاي حاصل  سرمايههاي  ازآنجاكه بخشي از عايدي سرمايه (شامل: منابع حاصل از واگذاري دارايي
بنابراين در مدل، كسري از آن در درآمد خانوار  باشد، مي خش دولتياز مالكيت و انحصارات دولت) متعلق به ب

  منظور شده است.
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 پارامترهاالف) 
mtaxr,iنرخ تعرفه كالاهاي وارداتي؛ :  
ntaxr,i نرخ ماليات بر ارزش افزوده :
  كالاها؛
itaxrمستقيم خانوار؛ هاي  : نرخ ماليات  
psrrنرخ پس انداز خانوار؛ :  
gsrr؛1: نرخ پس انداز دولت 
:λr ؛2ت از عايدي سرمايهسهم دول  

tpcr,s براي  ونقل حمل: نرخ هزينه
  تقاضاي مصرفي خانوار؛

tgcr,s براي  ونقل حمل: نرخ هزينه
  تقاضاي بخش دولتي؛

tivr,s براي تقاضاي  ونقل حمل: نرخ هزينه
  ؛گذاري سرمايه

ter كالاهاي  ونقل حمل: نرخ هزينه
  صادراتي؛
txmr,s,j كالاهاي  ونقل حمل: نرخ هزينه

  ؛اي هسطوا
αPCr,s,ii:  پارامتر سهم كالاها در مصرف

  خانوار؛
αGCr,s,ii:  پارامتر سهم كالاها در مخارج

  دولت؛
αIVr,s,ii:  پارامتر سهم كالاها در تقاضاي

  ؛گذاري سرمايه
αFCLr,j: كار در تابع  پارامتر سهم نيروي

  توليد؛
αFCKr,j:  پارامتر سهم سرمايه در تابع

  توليد؛

                                                               
1. Capital Income 
2. Domestic Goods 

γFCr,j: افزوده  ارزش وري بهرهر پارامت
  وليه مركب) در تابع توليد؛ا (عامل

αZXMr,ii,s,j:  پارامتر سهم كالاهاي
  در تابع توليد؛اي  هواسط

γZMr,ii,j:  كالاهاي  وري بهرهپارامتر
  در تابع توليد؛اي  همركب واسط

δFCr,j: وليه مركب در ا پارامتر سهم عامل
  تابع توليد لئونتيف؛

δZMr,ii,j: سهم كالاهاي مركب  پارامتر
  در تابع توليد لئونتيف؛اي  هواسط

αQYr,j: اي  هپارامتر سهم كالاهاي واسط
  داخلي؛

αQMr,j: اي  هپارامتر سهم كالاهاي واسط
  وارداتي؛
γQr,j:  كالاهاي نهايي  وري بهرهپارامتر
  شده)؛ (تجميع
σFCr,j: كار و  كشش جانشيني بين نيروي
  سرمايه؛
σXMr,j: ين كالاهاي كشش جانشيني ب

  ؛اي هواسط
σMr,j:  كشش جانشيني بين كالاهاي

  مركب و كالاهاي وارداتي؛
σQr,j2: كشش جانشيني بين كالاها 

  استيگليتز). -(ديگزيت 
  

  زا ب) متغيرهاي درون
PCr,s,iتقاضاي مصرفي خانوار؛ :  
GCr,s,iتقاضاي مصرفي بخش دولتي؛ :  
IVr,s,i ؛گذاري سرمايه: تقاضاي  
INr,s,iدي انبار؛: موجو  

Lr,jكار بنگاه؛ : تقاضاي نيروي  
Kr,jتقاضاي سرمايه بنگاه؛ :  
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FCr,jوليه مركب؛ا : عامل  
XMr,i,s,j: ؛اي هكالاهاي واسط  
ZMr,ii, j: ؛اي هكالاهاي مركب واسط  

Yr,j: كالاهاي مركب؛  
Mr,j: واردات؛  
Qr,j: شده)؛ كالاهاي نهايي (تجميع  
Er,i: صادرات؛  
Dr,i: ؛1كالاهاي داخلي  

Nr,i2: ؛ها تعداد بنگاه  
PLr,jكار؛ : قيمت نيروي  
PKr,jسرمايه؛ : قيمت  

PFCr,j: وليه مركب؛ا قيمت عامل  
PZMr,ii, j:  قيمت كالاهاي مركب

  اي؛ واسطه
PYr,j: قيمت كالاهاي مركب؛  
PMr,j: قيمت كالاهاي وارداتي؛  
PQr,j: قيمت كالاهاي نهايي (تجميع 
  شده)؛

PAr,j2:  ها؛كالا آپ ماركقيمت  
PDr,i: قيمت داخلي كالاها؛  

PPCr,s,iiقيمت تقاضاي مصرفي خانوار؛ :  
PGCr,s,ii قيمت تقاضاي مصرفي بخش :

  دولتي؛
PIVr,s,ii گذاري سرمايه: قيمت تقاضاي 

  بخش خصوصي؛
INCOMErدرآمد خانوار؛ :  
GOINCOrدرآمد دولت؛ :  
INVESTr :گذاري سرمايه.  

 

                                                               
1. Foreign Transfer 

  زا برونج) متغيرهاي 
PLr,jكار؛ يروي: قيمت ن  
Kr,j عرضه سرمايه؛ :  
Er,i: صادرات؛  

PMr,j: قيمت كالاهاي وارداتي؛  
PEr,ii: قيمت صادراتي كالاها؛  

FLXr,j2: هزينه ثابت صنايع كارخانهاي؛ 
INr,s,iموجودي انبار؛ :  
FTRr: 2خارجيهاي  نقل و انتقال.  

                                                               
2. Statista.com 




