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  مقدمه - 1
بخش انرژي از اهميت بالايي در پيكره اقتصادي كشور برخوردار بوده و اصلاح الگوي مصرف 

 ين مسائل پيش روي سياست گذارانتر انرژي به واسطه بهبود كارايي و حذف ناكارآمدي، از عمده
روند فزاينده مصرف انرژي، تخصيص حجم  دهاي هميشگي در مورد. يكي از انتقاباشد مي

ي الملل بين. طبق گزارش آژانس باشد مي ساختگي صورت به گسترده  يارانه و تعيين بهاي پايين
ساله  ده يبازه زمان يطميليارد دلار يارانه تجمعي  410 از )، ايران با پرداخت بيش2021انرژي (

چنين عملكردي افزون برعدم مصرف  .است قرارگرفته اننخست جه رده)، در 2010-2020(
 مصرف بابهينه انرژي، سبب ايجاد مشكلات گوناگون ديگري از قبيل تشديد آلودگي شده كه 

، رتبه ششم انتشار 2020 سال در 2ميليون تن كربن 745و انتشار  1يانرژ ژول اگزا 12 حدود
 ص داده است.را به خود اختصا الملل دهنده آلاينده در سطح بين

درخواست  ينو همچنهاي جهاني در مورد مصرف بالاي انرژي  ينگرانتشديد با توجه به  
تبديل شده  يدارتوسعه پا يبرا ياز مسائل اصل يكي ي، به، حفاظت از انرژCO2كاهش  يبرا

مصرف ، صنعت، تجارت و ونقل حملچهار بخش طور عمده  كه به )2017، 3(لي و لين است
و  يپنجم مصرف انرژيك حدود ). 2018، 4ز اين مقوله قرار دارند (لي و همكارانخانگي؛ پيشتا

(استرن  باشد مي ونقل حمل، مربوط به بخش جهاندر سطح  يا گلخانه يچهارم انتشار گازها يك
از كل مصرف  ونقل حمل، سهم بخش 1398). برمبناي ترازنامه انرژي سال 2016، 5و همكاران

. اين بخش با باشد مي درصد آن بنزين 7/99كه  درصد بوده 60ي بيش از نفتهاي  نهايي فرآورده
، بيشترين حجم آلودگي را نيز به خود اختصاص اي هدرصد گازهاي آلاينده و گلخان 29/64انتشار 

مصرف  يها بخش از يكيعنوان  به ونقل حملكه بخش  دهد مي نشان ها داده يناداده است. 
سهم  ،توده مردم يزندگ يفيتو بهبود ك ينيبا شتاب شهرنشو  همصرف كرد زيادي يانرژ ،يينها

سوخت اصلي عنوان  به). بنزين 2005، 6داد. (هي و همكارانخواهد بيشتري را به خود اختصاص 
ي خانوار مصرف يدرك رفتارها؛ بنابراين مسائل مربوط به بنزين و شود مي اين بخش شناخته

صميمات آگاهانه در مسير بهينه سازي و توسعه كارايي ت همواره از اهميت فراواني براي گرفتن
  برخوردار بوده است.

                                                                                                                                            
1. Globalcarbonatlas.org 
2. Li & Lin 
3. Li et al. 
4. Steren, et al. 
5. He et al. 
6. Ang et al. 
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از راه كارهاي مختلف براي ترغيب به اي  هي پس از انقلاب، طيف گستردها سال ر طيد 
منظور  به، 1389در سال يي و كاهش تبعات زيان آور بنزين پيشنهاد شده است. جو صرفه
و استفاده از كارت سوخت  بندي سهميهسياست  ،يوارس يخودروها بنزيندر مصرف  ييجو صرفه

 سال پس از . يكباشد مي مصرف سوخت يبرا ياستاندارد اجبار يناول ينااجرا شده و در حقيقت 
 در طي .است يافتهكاهش چشمگيري  يزانمصرف سوخت به م يانگينم ،بستن آن كار به

از نو اجرايي شده  1398ن ماه سال ي بعدي، اين سياست براي مدتي لغو و دوباره در آباها سال
روش عنوان  بهرا  يانرژ وري بهرهبهبود  ،دولتد كه كن مياست. اقدامات صورت پذيرفته، بيان 

 يكعنوان  بهكرده است.چنين رويكردي اتخاذ  ونقل حملدر بخش  يحفاظت از انرژ يبرايه اول
يت امنيش عرضه و افزا ،كربني اكسيدانتشار دي و كاهش مصرف انرژي صرفه برا به  راه مقرون

  ).2010، 1ت (انگ و همكاراناس  شناخته شده انرژي
 ،ونقل حملبخش ي انرژ وري بهره در مسير شده عمالقدامات او ا ها سياست بدون شك،

سوخت داشته است؛ با اين حال براساس آمار اعلام شده، ميزان مصرف و بر مصرف  ياثرات مثبت
پس از هم چنان روندي صعودي داشته است. در حقيقت، اي  هگلخانبه دنبال آن انتشار گازهاي 

و افزايش مسافرت با  يبه رانندگ مايلتدليل كاهش هزينه سوخت،  ي، بهانرژ وري بهرهبهبود 
، 2(سورل و ديميتروپولوس دهد مي وسايل نقليه شخصي، كارايي امور صورت پذيرفته را كاهش

 4، اثر بازگشتيوري بهرهناشي از بهبود  اي هپيامد ناخواست). چنين 2017، 3)؛ (مشيري و عليو2008
بهبود  دليل به كهاست  هايي نيسممكا صيفتو يبرا ياصطلاح ي،اثر بازگشت. شود مي ناميده
كننده، چه در سطح  رفتار مصرفيير تغ سبب »يخدمات انرژ«در  تر كم ينههز با ايجاد ييكارا
ي و افزايش تعداد از خدمات انرژ تر يستفاده طولانبه اشده و منجر  يو چه در سطح جمع يفرد

و در ي اجتماع ي مختلفها گروه در يانرژ هر . اگرچه ميزان اثر بازگشتيشود مي مصرف كنندگان
 ي اجرايي،ها سياست كه راندمان دهد مي نشان آنگرفتن يده ناداست، ولي  طول زمان متفاوت

 ياثربخشزيابي ار يبرا يكم يارمع يكعنوان  بهي تاثر بازگش . اندازهاز حد برآورد شده است يشب
بهتر هاي  گيري و براي تصميم باشد مي برخوردار ي، از اهميت خاصيانرژ وري بهره يها سياست

با در نظر گرفتن اثر آتي، ضرورت دارد اقدامات صورت پذيرفته در مسير كاهش مصرف سوخت، 
  مورد سنجش و قياس قرار بگيرد. يبازگشت

                                                                                                                                            
1. Sorrell & Dimitropoulos 
2. Moshiri & Aliyev 
3. Rebound Effect 
4. Jevons 
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 نظر به محدود بودن مطالعات صورت گرفته در زمينه اثر بازگشتي بنزين در ايران، بهبا توجه 
د براي توان مي رسد بررسي اين موضوع در سطح خانوار به تفكيك ميزان مصرف ماهانه بنزين، مي

بدين منظور . مفيدي در اين زمينه ارائه دهدهاي  اثر بازگشتي مؤثر باشد و توصيه تر دقيقارزيابي 
خانوار، در بازه زماني  78255مربوط به مخارج ي ها داده ،دستيابي به اهداف پژوهشمنظور  به

بنزين حاصل شده از بودجه ي ها هزينهمورد بررسي قرار گرفته است. بر مبناي  1396-1399
ه كنند مصرفخانوار  47074، از باشد مي خانوارهايي كه مخارج بنزين آنها صفر خانوار، با حذف

الي  60درصد در گروه مصرفي  18در محدوده سهميه ماهانه،  خانوار) 24093درصد ( 51بنزين، 
خانوار) و در نهايت  8550ليتر ( 120الي  80درصد در گروه مصرفي  18خانوار)،  8488ليتر ( 80
ند. اگر چه اثر بازگشتي يك پديده كن مي ليتر بنزين مصرف 120خانوار) بيش از  5943درصد ( 13

؛ اما همواره رفتار اكثريت، ملاك مناسبي در باشد مي و اندازه آن در هر خانوار متفاوت فردي بوده
آتي به شمار ميرود. برآورد اثر بازگشتي به تفكيك طبقات هاي  گيري و تعيين خط مشي تصميم

در هر گروه،  وري بهرهي اجرايي و ها سياست مختلف مصرفي بنزين، با تعيين ميزان اثرگذاري
 از اين رهنمون ي كهطور بهد كن ميتوجه را به رفتار مصرفي اكثريت جامعه جلب تمركز و 

بنابراين در مطالعه حاضر، رفتار  در جهت اصلاح و اخذ تدابير ارزشمند استفاده كرد، توان مي
مصرفي بنزين در ميان خانوار درچهار طبقه مصرفي مذكور با استفاده از مدل سيستم تقاضاي 

  .شود مي و روش رگرسيون به ظاهر نامرتبط سنجيده آل ايدهتقريباً 
 انيـمب، دوم بخشدر ، هـمقدماز  سـپ ت.ـسا هدـش هـئاراي ـكل بخش پنجدر  حاضر،مقاله 

 روش رم،اـچه شـبخدر  شود مي ناـبي، پيشينه تجربي داخلي و خارجي مسو بخشدر  و يرـنظ
. بخش شود مي ي پژوهش پرداختهاه مدل نيز به برآوردنجم ـپ بخش شده و درتشريح  ،هشوپژ

  اختصاص دارد سياستي  يتوصيههاو  ينتيجهگيرپاياني به 

  مباني نظري -2
پردازد،  انرژي مي و مصرف وري بهرهبهبود  ميانرابطه ي كه به بررسي اثر بازگشتمبحث 

 ) و1979( 2بروكز، مطرح و با مطالعات 1865در سال  1ي جونزاستنلويليام توسط نخستين بار 
  اقتصادداندر طول ساليان، اثر بازگشتي توسط  .ه استآغاز شدآن مدرن مطالعات دوره  )1992(

آن مطرح است (گرينيگ منابع و اندازه  ييشناساو مجادله اصلي براي   شده يرفتهپذ يانرژ حوزه
 از فقدان يناش وديتا حد ياثر بازگشت يتمقدار و اهم در موردعدم توافق ). 2000، 3و همكاران

                                                                                                                                            
1. Brookes 
2. Greening et al. 
3. Berkhout et al. 
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)، 2000( 1برخوت و همكاران تي همچونطالعام .باشد مي ي مربوطهو مسائل اساس يفوضوح تعار
سه نوع )، 2018)، ژو و همكاران (2013( 2، گيلگيام و همكاران )2008( تروپولوسيميسورل و د

و اثرات گسترده  مستقيمغير اثر بازگشت، يماثر بازگشت مستق :اند هكرد يياثر بازگشتي را شناسا
  .يقتصادا

از  يناش بر يمحصول انرژ يكاستفاده از يش افزاعنوان  بهمعمولا  يماثر بازگشت مستق
). 2018، 4؛ ديميتروپلوس و همكاران2016، 3(استرن و همكاران شود مي ريفتع، ينهكاهش هز
به دنبال افزايش  محصولات يراستفاده از ساي تقاضا برا يشافزا به مستقيمغير اثر بازگشت

 يدقدرت خريش افزا كه به چنين؛ )2011، 5(فرير شود مي اطلاق درآمد قابل تصرف و يور بهره
در ؛ )2014، 6(گوش و بلكهورس شود مي گفته، اثر درآمد يثر انرژؤم يمتاز كاهش ق يناش

اقتصاد كلان  ي دركه اثرات ساختار شود مي ي منجربازده انرژ دريير تغ به يثر بازگشتنهايت، ا
  ).2017، 7، لو و همكاران2018ژو و همكاران، ( دكن مي يجادا

(گوش و  شود مي يمتقس غيرمستقيمويم ها معمولاً به اثرات مستق خانواده ياثر بازگشت برا
)، اثر بازگشتي ناشي از بهبود كارايي 1). در اين راستا، مجموعه نمودارهاي (2014بلكهورس، 

ها، درآمد و  تخصيص بهينه اوليه با قيمت، aالف) نقطه -1دهد. در نمودار ( انرژي را نمايش مي
. با بهبود كارايي انرژي و در نتيجه كاهش هزينه دهد مي مفروض را نشان U1مطلوبيت اوليه 
كه نقطه بهينه جديد ، دهد افزايش مي S2به  S1كننده استفاده از بنزين را از  سوخت، مصرف

عت از يك نقطه ثابت روي هاي سا حاصل از چرخش خط بودجه در جهت عكس حركت عقربه
آيد. كل تغييرات در استفاده از  دست مي ) بهU2تفاوتي جديد ( محور عمودي و يك منحني بي

شود.  ) تقسيم ميS3S2) و اثر درآمدي (S1S3) به دو بخش اثر جانشيني (S1S2خدمات انرژي (
 به S1 صرف انرژي ازهم چنين اثر بازگشتي غيرمستقيم با بهبود كارايي به دليل اثرات مستقيم، م

S2 ) و مصرف ساير كالاها و خدماتY نيز از (Y1  بهY2 افزايش مي ) ب)، -1يابد. در نمودار
) εଶهاي ساعت ( ) را در جهت حركت عقربهεଵبهبود كارايي انرژي، منحني كارايي خودرو (

) S1ت قبلي () براي پيمودن همان مسافE1E2( تر كمدهد مصرف بنزين  چرخاند و نشان مي مي
 كننده تمام (نقطه نشان داده شده است و مصرف fو  e). اثر بازگشتي با نقاط dلازم است (نقطه 

e يا بخشي (نقطه (fكند. مي ) از ذخيره انرژي حاصل از بهبود كارايي را دوباره مصرف  
                                                                                                                                            
1. Gillingham et al. 
2. Steren et al. 
3. Dimitropoulos et al. 
4. Freire 
5. Ghosh & Blackhurst 
6. Lu et al. 
7. Own-Price Elasticity of Demand 
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 1قيمتي تقاضا )، اثر بازگشتي را با استفاده از كشش خود2008سورل وديميتروپولوس (
 اند: محاسبه كرده

)1(                                                                                                      ε = ୗ୉ 

)2(                                                                                                    ε = ୔ు୔౏  

) توليدي به ازاي هر واحد انرژي Sت انرژي ()، كارايي به شكل واحدهاي خدما1در معادله (
)، 2. در معادله (باشد مي رود و افزايش خدمات انرژي دريافتي بيانگر بهبود كارايي انرژي مي كار به

صورت نسبت قيمت هرواحد انرژي به قيمت يا هزينه تمام شده هر واحد خدمات انرژي  كارايي به
 يابد. مي ارايي، هزينه تمام شده هر واحد انرژي كاهشكه به تناسب بهبود ك شود مي گيري اندازه

ايي انرژي كار به هم چنين ميزان اثر بازگشتي مستقيم از طريق كشش خدمات انرژي نسبت
  آيد: مي دست به

)3(                                                                     (ఌௌ) ఌ = (డௌడఌ)  

  ي شود:گير ) ديفرانسيلߝايي انرژي (كار به ) نسبت1(اگر از معادله 
)4(                                                         +1 ε(S)= ቀ∂E∂εቁ ቀεEቁ+1=ε(E)   

 ؛ لذا اگرباشد مي ايي انرژيكار به كشش تقاضاي انرژي نسبت க(E)در معادله فوق 
ఌ(ܵ) = க(E)شود   0 = ميزان يك  ثر بازگشتي صفر باشد؛ در حقيقت با بهبود كارايي بها 1−

0 درصد، مصرف انرژي نيز به همان اندازه كاهش يافته است، ولي اگر  < க(S) < باشد، اثر  	1
1−بازگشتي به ميزان  < க(E) < صل شود، اثر حا  1க(S)وجود دارد و در آخر اگر 0

 .باشد مي  0க(E)صورت  بازگشتي بسيار شديد و به
و كشش خودقيمتي تقاضاي خدمات انرژي  க(S)براي ايجاد ارتباط ميان اثر بازشتي 

୔க(S) شود مي )، معادله ذيل حاصل2) و (1كارگيري معادلات ( به با:  
)5(            ∂E∂ε= ∂∂ε ቀSεቁ= ቂ1ε ቀ∂S∂εቁ ‐ Sε2ቃ= ቂ1ε ቀ ∂S∂PS ∂PS∂ε ቁ ‐ Eεቃ=1ε ቂቀ ∂S∂PS ( ‐PEε2 ቁ ‐Eቃ  

  چنانچه:
)6(                 (E)= ∂E∂ε ቀεEቁ= 1E ቂ ∂S∂PS ቀ‐PSε ቁ ‐Eቃ= ቂ ∂S∂PS ቀ‐PSS ቁ ‐1ቃ=‐PS(S)‐1  

                                                                                                                                            
1. Almost ideal demand system model 
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. براساس باشد مي كشش تقاضاي خدمات انرژي نسبت به قيمت آن ୔౏(S))، 6در معادله (
ቂ ) و كشش تقاضاي انرژي6)، (4)، (3)، (2()، 1معادلات ( ப୉ப୔ు ቀ୔ు୉ ቁቃ = ୔ు(E) ) 7معادله (

  :شود مي حاصل
)7(                                     ε(S)= ∂S∂ε ቀεSቁ=‐ε(E)+1=‐PS(S)=‐PE(E)  

  ژي است.همان منفي كشش خودقيمتي تقاضاي انر، به عبارتي اثر بازگشتي

  1مدل سيستم تقاضاي تقريباً ايدهĤل .2-1
كه توسط  باشد مي آل ايدهكارگرفته شده در مطالعه حاضر، سيستم تقاضاي تقريباً  مدل اصلي به
ارائه شده است. اين مدل از فرم تبعي خاصي براي تابع مطلوبيت  1980در سال  2ديتون و مولباير

الب توابع لگاريتمي تعميم يافته و مستقل از قيمت در ق كننده مصرفپيروي نكرده و ترجيحات 
شوند؛ بنابراين سيستم معادلات حاصل شده از اين توابع در فرم كلي خود و با توجه به  مي تعيين

و بنا به ضرورت و نياز به حجم وسيعي از  باشد مي شاخص قيمت واقعي، مدلي غيرخطي
و   كننده مصرف نظريه  ن مدل، بايال است. مشاهدات براي برآورد آن، خطي كردن اين مدل متداو

و فرم  دكن مي) پيروي PIGLOG( 3از گروه خاصي از ترجيحات  و داشته  سازگاري   ترجيحات 
  :باشد مي ذيل صورت به AIDSنهايي تابع تقاضاي 

୧ݓ                         )             8( = ܽ௜ + ∑ ୧୨logp୨ߛ + β୧log	{X pൗ }୬୨ୀଵ  
  شاخص قيمت بوده و عبارت است از: Pدر معادله فوق 

)9(   log{ܽ(݌)} = ܽ଴ + ∑ ܽ௞݈݌݃݋௞ + ଵଶ	∑ ∑ ௞ೕ௡௝ୀଵ௡௞ୀଵ௡௞ୀଵߛ   ௝݌݃݋݈	௞݌݃݋݈
ون از شاخص قيمت است، )، به پيشنهاد ديتون و مولباير9با توجه به غيرخطي بودن معادله (

  دست آمده است: به آل ايده) استفاده شده و مدل تقريب خطي سيستم تقاضاي 1953(
)10(    wi=ai+βi

(logX-log∑ WilogPii )+∑ γijlogpjj  
، به شرط  رعايت سه قيد ذيل توسط كننده مصرفهمچنين سازگاري معادله فوق با نظريه 

  :باشد مي پارامترهاي مدل
ij            4ميعتج قيد

i

  0           i
i

  0            i
i

  1  

                                                                                                                                            
1. Deaton & Muellbauer. 
2. Price Independent Generalized Logarithmic (PIGLOG) 
3. Adding-Up Restriction 
4. Homogeneity Restriction 
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ij                                                                     1قيدهمگني
j

  0  
ij  2تقارن قيد ji    

است. قيد تجميع  كننده مصرفقيود اشاره شده مربوط به فرض عقلانيت در نظريه تقاضاي 
د كن مي به معناي يك شدن مجموع سهم مخارج؛ قيد همگني با ملغي كردن توهم پولي، بيان

و ميزان درآمد براي اقلام تقاضا شده به يك نسبت تغيير كنند، ميزان  ها قيمتاگر تابع تقاضا، 
د با تغيير نسبي در كن مي ماند و در نهايت قيد تقارن عنوان مي اضا شده بدون تغييركالاي تق

تغيير در قيمت كالاهاي ديگر (پس از جبران تغيير در درآمد حقيقي)،  دليل بهمصرف يك كالا 
كه  باشد بايستي همگام با تغيير قيمت كالاي اول، برابر تغيير متناسب در تقاضاي كالاهاي ديگر

 گفته 3لاح به اين نوع تقارن بر اثر جانشيني تغيير قيمت كالاها، تقارن اسلاتسكيدر اصط
 .شود مي

كنندگان و  شناخت ترجيحات مصرف ابزار براي ترين مهمقيمتي و درآمدي از ي ها كشش
، آل ايدهدر مدل سيستم تقاضاي . باشد مي مردان براي اخذ تصميمات اقتصادي مورد استفاده دولت

؛ باشد مي ر كالايي از بودجه خانوار، متغير وابسته بوده و ملزم به محاسبه كششسهم گروه ه
  تيب عبارت است از:تر (مارشالي و هيكسي)، درآمدي و تقاطعي به ي قيمتيها كششفرمول 
)11(                                                     ݁୧୧ = −1 + ஓ౟౟୛౟ − β୧  
)12            (                                         è୧୧ = −1 + (ஓ౟౟୛౟ −   (୧ݓ
)13                            (                                        e୧୶ = 1 + ஒ౟୛౟  
)14  (                                                                        e୧୨ = ஓ౟ౠ୛౟ −W୨  

به منظور دستيابي به اهداف اين مطالعه، فرض شده است كه تابع مطلوبيت براي خانوارها 
ي در خانوارها، گير د؛ فرآيند تصميمكن مي وجود دارد و اين تابع مطلوبيت، از نظريه تقاضا پيروي

نقش دارند؛  شمار ديگري در آن مبهم است و افزون بر عوامل اقتصادي، موارد بياي  همقول
جمعيت شناسي شامل اندازه خانوار، جنسيت، سن، وضعيت تأهل، داشتن شغل، متغيرهاي  بنابراين

انجام بندي  طبقه. با توجه به شود مي تحصيلات و مالكيت مسكن سرپرست خانوار در مدل اضافه
در معادله  گرفته بر مبناي ميزان مصرف ماهانه يبنزين توسط خانوار، متغير دامي، نيز تعريف و

  :شود مي نهايي اضافه

                                                                                                                                            
1. Symmetry Restriction 
2. Symmetry Slutsky 
3. Zhang et al. 
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)15                                             (w୧ = a୧ + ∑ γ୧୨logp୨ +୬୨ୀଵβ୧ log൛X pൗ ൟ+ ∑ ∂୧୩h୩୫୩ୀଵ 	+ ∑ μ୧୥DUM୥ + ∑ ∑ θ୧୨୥logp୨DUM୥୰୥ୀଵ୬୨ୀଵ୰୥ୀଵ  
 +∑ λ୧୥୰୥ୀଵ log൛X pൗ ൟDUM୥ + ε୧ 

، آب مسكن،؛ پوشاك و كفش ؛بيانگر سهم نُه گروه كالايي (خوراكي Wدر اين معادله 
به جز بنزين؛ خدمات فرهنگي و  ونقل حمل؛ بنزين؛ بهداشت و درمان؛ فاضلاب، سوخت، روشنايي

X قيمت كالا،  Pjمدل بوده و  پارامترهاي   μ୧୥ , ∂୧୩ , βi , γ୧୨ , a୧	 λ୧୥ , θ୧୨୥ , .باشد مي ساير كالاها و خدمات)؛ غذاهاي آماده، هتل و رستوران؛ تفريحات Pൗ  مخارج واقعي با استفاده از
جمعيت شناختي هاي  ويژگي شاخص مربوط به hkشاخص قيمت استون و  Pشاخص استون، 

و شامل اندازه خانوار، مالك مسكن، جنسيت، سن، تحصيلات،  )k=1,2,3,4,5,6,7(خانوارها 
نشان دهنده متغيرهاي دائمي   DUMg. باشد مي حب درآمد و متأهل بودن سرپرست خانوارصا

 120تا  DUM1 ،(80(ليتر  80تا  60بنزين در سه طبقه بندي  طبقهو براي  )g=1,2,3(است كه 
  به مدل اضافه شده است.)، DUM3(ليتر مصرف ماهانه  120و در نهايت بيش از ) DUM2(ليتر 

 لعات تجربيمروري بر مطا - 3

 مورد اهداف تحقق براي مانعي به انرژي بازگشت اثر شهرنشيني، اقتصادي و توسعه فرآيند در
شده و مورد توجه تعداد زيادي از اقتصاددانان به ويژه  يي، تبديلجو صرفه يها سياست انتظار

منه آن پرداخته و دا به اين موضوع بخش انرژي و محيط زيست قرار گرفته است. مطالعات زيادي
سه  كلي طور به. باشد مي ها، با سرعت در حال گسترش فعاليت افزايش و اقتصادي به موازات رشد

 ها داده دو نوع از گيريكار به با) يو گسترده اقتصاد يممستقيرغ، يممستق(نوع اثر بازگشت 
 سيبررمورد در سطح خرد و كلان  مختلف انرژيهاي  ي كلي، بودجه خانوار) در حيطهها داده(

  ست.ا  قرار گرفته
 يلتحل ياز ابزارهااي  هگسترد يفطبا توجه به حوزه كاربردي،  ،يقتحقي ها روش در مورد

). در مطالعاتي چون 2017، 1ژانگ و همكاران ( اند هگرفته شد كار به ياثرات بازگشت زيابيار يبرا
در  يازگشت انرژاثر بكه به بررسي ، )2015( 3) و يو و كريدنتس2015( 2بروبرگ و همكاران

اين )، استفاده شده است؛ CGE( 4محاسباتي عمومي از روش تعادل ،بخش صنعت پرداخته شده
 اثر بازگشت بوده و محاسبه ها دادهروش داراي محاسبات پيچيده و الزامات دقيق در كيفيت 

                                                                                                                                            
1. Broberg et al. 
2. Yu et al. 
3 Computable General Equilibrium 
4. Orea et al. 
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به  SFA رويكرگيري كار به با )، براي نخستين بار2015( 1د. ارا و همكارانكن مي دشوار انرژي را
 2اند. ليوركا و جامسب امريكا پرداخته در بخش مسكوني انرژي تقاضاي بررسي اثر بازگشتي

 تحليل و تجزيه اروپايي كشور 15 دراي  هجاد نقل و حمل براي را بازگشتي )، نيز اثرات2017(
همزمان طور  را به يانرژ ييو كارا يد اثر بازگشت انرژتوان مي SFA يكردرواند؛ با اينكه  كرده
، 3(جين و كيم دارد كاربرد تابلويي و مقطعيي ها داده براي فقط مدل اما اينبزند،  ينتخم

كه  باشد مي ،)I–O( 4ستانده-داده مدلسومين مدل مورد استفاده در مطالعات، . )2019
ي در اثرات بازگشت يلتحل ويه تجز يبرا ،مختلف يها بخش ينب تأثير تعامل وبادرنظرگرفتن 

گرفته است. هم مورد استفاده قرار )، 2016( 6) و لي و جيانگ2015( 5ي چون لي و لينمطالعات
در مطالعاتي چون توماس و ها  رخانوا تقيممسغير يبرآورد اثر بازگشت انرژ يروش براين ا چنين
پسماند و در ؛ با اين حال است شده  گرفته كار به )،2018( 8) و ون و همكاران2013( 7آزواد

. مدل بعدي سيستم باشد مي يكرد، چالش برانگيزرو يناستفاده در ا دموري ها دادهن دسترس بود
)؛ (لين و 2012 9است و در مطالعاتي از جمله (وانگ و همكاران AIDS آل ايدهتقاضاي تقريباً 

بودجه ي ها داده)؛ با استفاده از 2022)؛ (ژو و همكاران، 2018)؛ (لي و همكاران، 2013، 10ليو
)، 2019، 11مانند (لي و همكاران بررسي اثربازگشتي پرداخته شده است. محققان ديگري خانوار به

 يشرفتپ بر مبناي يداز تابع تول انرژي بازگشت اثر گيري اندازه )؛ براي2019، 12(شائو و همكاران
 اقتصادسنجي يها روش . در نهايت سايراند هكرداستفاده  ،سولو ماندهيباقيده بر اساس ا يتكنولوژ

)؛ نيز براي 14،2020چندك (بلايد و همكاران رگرسيون )؛2013، 13پانل (ژانگ و پنگ مدل انندم
  .اند هرفت كار به محاسبه اثر بازگشتي

                                                                                                                                            
1. Stochastic Frontier Approach 
2. Jin, & Kim 
3. The Input-Output 
4. Li & Lin 
5. Li & Jiang 
6. Thomas & Azevedo 
7. Wen et al. 
8. Wang et al. 
9. Lin & Liu 
10. Li et al. 
11. Shao et al. 
12. Zhang et al. 
13. Belaïd et al. 
14. Ullah et al. 
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، 1ي (اولا و همكارانبر اقتصاد كل يمطالعات موجود در مورد اثر بازگشت انرژ يگرد ياز سو
)؛ (لي و 2003، 3(بنتزن ديتول( منفرد مانندي ها بخش و) 2019، 2؛ يان و همكاران2022

ي ها ساختمان)؛ 2013، 6(لين و همكاران خانوار)؛ 2017، 5)؛ (لين و تان2019، 4همكاران
)؛ (لين 2020، 9)؛ (بلياد و همكاران2013، 8)؛ برق (ژانگ و پنگ2021، 7مسكوني (دو و همكاران

ي ها دادهنظر نوع  ت. مطالعات بخش حمل و نقل نيز ازمتمركز اس، )ونقل حمل) و 2021، 10و ژو
بورگر و  يد)؛ (2014، 11ند برخي مطالعات مانند (وبر و فارسيكن ميمورد استفاده متفاوت عمل 

) بر مبناي مسافت پيموده شده به بررسي 2022)؛ (استرن و همكاران، 2016، 12همكاران
 13ان)، چن و همكار2017اثربازگشتي پرداخته و برخي مطالعات ديگر مانند (مشيري و عليو (

ريز خانوار، اثر بازگشتي را بررسي ي ها دادهبا استفاده از  )؛)2022)، ژو و همكاران (2019(
  ند.ا كرده

اي در مورد اثر بازگشتي بنزين بر مبناي رفتار مصرفي خانوار يافت  در داخل كشور مطالعه
و  CGE لمد كارگيري )، با به1393صورت پذيرفته، خوشكلام (هاي  نشده است؛ بر اساس بررسي

 ونقل حملهاي  ش بازگشتي زيربخ، به بررسي اثر شدهسازي  شبيهماتريس حسابداري اجتماعي 
دست آورده است.  به 45/27ه و ميزان اثر بازگشتي براي بنزين را پرداخت 1385براي سال 

سطح خرد ي ها دادهو  آل )، با استفاده از سيستم تقاضاي ايده1390و ابراهيم زادگان (اي  هشرز
 را خانوار يمصرفدرصدي براي انواع مختلف انرژي  98، بازگشتي 1350-1387ي ها سال براي

ناشي از بهبود راندمان  اثرات بازگشتي)، نيز 1391برآورد كرده است. اسماعيل نيا و اختياري (
  درصد نشان داده است. 9حدود را  خودرو

                                                                                                                                            
1. Yan et al. 
2. Bentzen 
3. Li et al. 
4 .Lin, & Tan 
5. Lin et al. 
6. Du et al. 
7. Zhang & Peng 
8. Belaïd et al. 
9. Lin & Zhu 
10. Weber & Farsi 
11. De Borger et al. 
12. Chen et al. 
13. Wang et al. 
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  سازي تجربي مدل -4
دستيابي به تخمين دقيق و بدون تورش از كشش قيمتي تقاضا، مشروط به انتخاب فرم تبعي 

 يا. برباشد مي درستي ها شاخص كارگيري روش تخمين و نوع ها، به مناسب، تعداد مكفي از داده
اثر بازگشت  معمولاً .كرداستفاده  توان مي يمختلف ياقتصادسنجي ها مدل از اثر بازگشتي، ينتخم
؛ با توجه به عدم شود مي حاصل يمصرف انرژ ييكارا يمت وق يها كششين با تخميم مستق

، 1(وانگ و همكاران يهنقلايل وس شده  يافت طو مس مربوط به بازده يها دادهدسترسي به 
است كه تنها  يگزينجا ، راه حلمعادلات تقاضا يستمس از ي با استفادهبرآورد اثر بازگشت، )2012

 ،اينبر  رد. افزوندا يازن ييمختلف كالا يها گروه يبرا ها قيمتو  ها هزينهمربوط به  يها دادهبه 
از  يمحكم ينظريه مشتق شده است و پا ينهو هز يتمعادلات تقاضا از توابع مطلوبيستم س

خطي، شاخص  آل ايدهلذا در مطالعه حاضر از فرم تابعي سيستم تقاضاي تقريباً  ،اقتصاد خرد دارد
در مطالعات  قبلي آمده، استفاده شده است وي ها بخش استون و معادلات كشش كه در

)، 2018)، لي و همكاران (2022( 3ران)، ميا و همكا2022( 2شماري از جمله چن و همكاران بي
  كار گرفته شده است. )؛ به2011( 4ماتووس و سيلوا

  مورد استفادهي ها داده .4-1
. اثر بازگشتي اساساً شود مي خانوار استفادهي ها دادهكلي يا ي ها دادهبراي محاسبه اثر بازگشتي از 

كننده خودرو  راي ارزيابي رفتار مصرفبودجه خانوار، بي ها دادهو استفاده از  يك پديده فردي است
در برابر تغييرات كارايي، قابل اطمينان است. در اين راستا، دست يافتن به هدف مطالعه حاضر، 

 )خرد از بودجه خانوار؛ بي ها دادهشامل: الف) اطلاعات و  ها دادهمستلزم حصول دو گروه از 
ي كشور است كه از مركز آمار ايران كالايي در مناطق مختلف شهري ها گروه قيمتيي ها شاخص

زير گروهي » بنزين«دريافت شده است. در اطلاعات بودجه خانوار  1399-1396طي بازه زماني 
به دو دسته مجزا با عنوان » ونقل حمل«به همين دليل گروه ، باشد مي »ونقل حمل«از گروه 

در مجموع نُه گروه كالايي بنابراين  جدا شده است،» غير از بنزين به ونقل حمل«و » بنزين«
، فاضلاب، سوخت، روشنايي؛ بهداشت و درمان؛ آب شامل خوراكي؛ پوشاك و كفش؛ مسكن،

از بنزين؛ غير خدمات فرهنگي و تفريحات؛ غذاهاي آماده، هتل و رستوران؛ بنزين؛ حمل و نقل به
يي) مورد بررسي ي كالاها گروهخانوار براي سايري ها هزينهساير كالاها و خدمات (مشمول تمام 

قرار گرفته و يك معادله به دلخواه (ساير كالاها و خدمات) جهت برقراري قيد تجميع در تخمين 
                                                                                                                                            
1. Chen et al. 
2. Miao et al. 
3. Matos & Silva 
4. Zellner 
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 از يپژوهش حاضر، برخ يها دادهاز  يكل يرتصو يكارائه  . به منظورشود مي نهايي حذف
  شود. ) ارائه مي3( در قالب جدول ها داده آماري يها شاخص

  
  1399- 1396ي مختلف كالايي در طي دوره ها گروهخارج آمار توصيفي م .3جدول 

  انحراف معيار  حداكثر  حداقل  ميانه  ميانگين گروه كالايي
 1235/0 8876/0 0 2820/0  2919/0  خوراك
 0590/0 8453/0 0 0026/0  03432/0 پوشاك
 1541/0 9864/0 0054/0 2769/0  3044/0 مسكن

 0928/0 9597/0 0 0204/0  0575/0 بهداشت و درمان
 0239/0 3848/0 0 0104/0  0180/0 بنزين

 0915/0 9488/0 0 0275/0  0522/0 حمل و نقل بجز بنزين
 0269/0 7718/0 0 0018/0  0112/0 فرهنگي و تفريحي
 0237/0 9196/0 0 0  0073/0 هتل و رستوران
 1238/0 9583/0 0 2015/0  2228/0 ساير كالاها

  قيتحقهاي  يافتهكشور و  يشهر يمد خانوارهادرآ و نهيهز از يريگطرح آمار ران،يمنبع: مركز آمار ا
  روش برآورد مدل .4-2

. از شود مي استفاده SUREاز روش رگرسيون به ظاهر نامرتبط  AIDSبراي برآورد مدل خطي 
گيري اين روش به علت وجود همبستگي ميان اجزاء اخلال معادلات سهم كار بيشترين موارد به

معادلات تقاضا، انگل و نيز توابع هزينه ترانسلوگ نام برد. هاي  از تخمين سيستم توان مي مخارج،
در اين روش براي تخمين پيوسته و مشترك ضرايب موردنظر در يك مجموعه معادلات 

) و يكي از معادلات 1962، 1رگرسيوني خطي از رهيافت مربعات تعميم يافته، استفاده شده (زلنر
برآورد و پارامترهاي ، . پارامترهاي ساير معادلاتشود مي ت كنار گذاشتهتقاضا از دستگاه معادلا

، . آنچه مطرح استشود مي پذيري و ساير پارامترها محاسبه بر مبناي قيد جمع معادله حذف شده
، بنابراين تفاوتي باشد مي برابر يكها  در فرآيند حذف معادله، طبق قيد جمع پذيري، مجموع سهم

  جود ندارد.در حذف معادلات و

  AIDSبرآورد سيستم معادلات مقيد  .4-3
در اين قسمت، سيستم معادلات مقيد با در نظر گرفتن قيود تقارن و همگني برآورد و معادله 

بردن قيد جمعي محاسبه شده است؛ تصريح فرم تبعي  كار به نيز با» گروه ساير كالاها و خدمات«
  :باشد مي 4بعد از اعمال قيود به شرح جدول 

                                                                                                                                            
1. Steren et al. 
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  مصرف بنزينبندي  طبقهبرآورد سيستم معادلات تقاضاي مصرفي خانوار به تفكيك  .4جدول 
 مسكن پوشاك خوراك  شرح

بهداشت و
 درمان

فرهنگي و حمل و نقل  بنزين
  تفريحي

هتل و 
 رستوران

 تريل 60 از تر كم
رف

مص
 

هانه
ما

 نيبنز 

***-061/0 ***-057/0***-451/0 ***017/0***-428/0 ***281/1 ***-25/0***251/1مبدأ از عرض

***-005/0 ***-019/0  005/0  *002/0***035/0***-025/0***-055/0 ***075/0  خوراك 

***-009/0  001/0 ***007/0  **002/0***009/0***-031/0 ***061/0***-055/0 پوشاك 

***-005/0  *002/0 ***011/0***-006/0***-034/0 ***092/0***-031/0***-025/0 مسكن

و  بهداشت
 ماندر

035/0*** 009/0*** 034/0-***020/0-***014/0*** 025/0-***001/0  000/0  

 ***009/0  **-001/0***-010/0  **002/0***014/0***-006/0 **002/0  *002/0 نيبنز 
***-006/0  **-002/0 *-006/0***-010/0***-025/0 ***011/0 ***007/0  005/0 ونقل حمل

 وي فرهنگ
 يحيفرت

019/0-***001/0 001/0* 001/0 001/0-** 002/0-**007/0***  008/0*** 
و  هتل

 رستوران
005/0-***009/0-***005/0-***000/0  009/0*** 006/0-***008/0***  001/0  

 ***005/0  ***004/0 ***038/0***-001/0***038/0***-065/0 ***022/0***-074/0 درآمد

  تريل 80 يال  60 نيب
رف

مص
 

هانه
ما

 نيبنز 

***-058/0  **-025/0***-393/0 ***479/0***-142/0***-252/0***-146/0***159/0مبدأ از عرض

 **-009/0  ***018/0 **023/0 **-006/0**-025/0 009/0 -008/0  -001/0 خوراك 
  -001/0  -001/0  -001/0***-006/0 011/0 -001/0 -006/0  -008/0 پوشاك 

  000/0  003/0 ***037/0 ***011/0 **020/0 ***041/0 -001/0  009/0 مسكن
و  بهداشت

 ماندر
025/0-** 011/0 020/0** 035/0***009/0-***007/0-  000/0  0014/0  

 **004/0  *003/0 ***008/0  -001/0***-009/0 ***011/0***-006/0 **-006/0 نيبنز 
  001/0 ***-013/0***-037/0 ***008/0 -007/0 ***037/0 -001/0  **023/0 ونقل حمل
 و يفرهنگ

 يحيفرت
018/0**  001/0- 003/0 000/0 003/0*  013/0-***001/0  002/0-  

هتل و 
 رستوران

009/0-** 0014/0 -000/0 001/0 004/0**  001/0  002/0-  003/0-  

 ***002/0  000/0 ***019/0***-027/0 000/0 ***017/0 ***004/0***-007/0 درآمد
  

 مسكن پوشاكخوراك  شرح
بهداشت و
 درمان

فرهنگي و حمل و نقل  بنزين
  تفريحي

هتل و 
  رستوران

 يال 80 نيب
 تريل 120

رف
مص

 
هانه

ما
نيبنز 

  ***-040/0 ***-032/0***-540/0 ***606/0**-082/0***-282/0***-174/0 066/0مبدأ از عرض
  -004/0  **012/0***0513/0 ***011/0***-079/0 ***041/0 *-017/0- 0022/0 خوراك 
  006/0  004/0  -008/0***-014/0***022/0 003/0 -004/0 -017/0 پوشاك 

  **-006/0  **006/0 ***018/0***-007/0 007/0 ***069/0 003/0 041/0 مسكن
و  بهداشت

 ماندر
079/0- 022/0*** 007/0 008/0 006/0-***012/0  006/0-  014/0-***  

  ***011/0  001/0 ***006/0 ***012/0***-006/0***-007/0***-014/0 011/0 نيبنز 
  -001/0  ***013/0***-031/0 ***006/0 012/0 ***018/0 -008/0 051/0 ونقل حمل
 وي فرهنگ

 يحيفرت
0127/0 004/0 006/0 006/0- 001/0  013/0-***000/0  002/0-  
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 مسكن پوشاكخوراك  شرح
بهداشت و
 درمان

فرهنگي و حمل و نقل  بنزين
  تفريحي

هتل و 
  رستوران

 و هتل
 رانرستو

004/0- 006/0 006/0-**014/0-***011/0*** 001/0-  002/0-  008/0-***  

  ***003/0  *001/0 ***028/0***-034/0 000/0 ***019/0 ***006/0 000/0 درآمد

يب
 از شتر

 تريل 120
رف

مص
 

هانه
ما

 نيبنز 

  *-029/0 ***-061/0***-626/0 ***767/0**-094/0***-302/0***-107/0 0100/0مبدأ از عرض
  ***-018/0  -007/0 ***683/0***-021/0***-040/0***0382/0 -011/0 013/0 خوراك 
  001/0  004/0***-032/0  005/0***044/0 000/0 ***037/0 -011/0 پوشاك 

  -005/0  005/0 ***031/0***-010/0 002/0***0481/0 000/0 038/0 مسكن
و  بهداشت

 ماندر
040/0- 044/0*** 0022/0 014/0 001/0-  018/0-* 000/0  010/0-**  

  001/0  ***007/0 ***014/0 ***026/0 -001/0***-010/0 005/0 -021/0 نيبنز 
  *006/0  **-010/0***-050/0 ***014/0 *-018/0 ***310/0***-032/0 068/0 ونقل حمل
 وي فرهنگ

 يحيفرت
007/0- 004/0 005/0 000/0 007/0*** 010/0-**003/0  001/0-  

 و هتل
 رستوران

018/0- 001/0 005/0- 010/0-**001/0  006/0*  001/0-  011/0-***  

  ***003/0 ***0033/0 ***033/0***-043/0 -001/0 ***019/0 *002/0 002/0 درآمد

يمتغ
 تيمعج يرها

اخت
شن

 ي

  ***000/0  ***001/0***-003/0***0001/0***-006/0***-018/0 ***002/0 017/0 خانوار اندازه
  ***000/0  ***000/0 ***000/0***-000/0***000/0 ***002/0 ***000/0 000/0 سن
  033/0  002/0  013/0 ***006/0***-049/0 -010/0 -004/0 017/0 تيجنس
  000/0  ***000/0***-002/0***00009/0***-001/0 ***002/0 ***000/0 -002/0 لاتيتحص

  000/0  000/0  -001/0 ***003/0***-011/0 ***005/0***-006/0 000/0 شاغل
  ***-003/0 ***-001/0  002/0 ***004/0 **003/0***-049/0 **-006/0 029/0 متاهل
  000/0  ***001/0 ***003/0 ***001/0***-005/0***-046/0 ***003/0 021/0 مالك

  .)دهند ميدرصد را نمايش  10و  5، 1ي تيب سطح معنادارتر و * به **، ***( تحقيقهاي  يافته منبع:
  

خانوارهاي شهري  بنزين را براي آل ايده)، نتايج تخمين سيستم تقاضاي تقريباً 4جدول (
. اكنون با توجه باشد مي كه بيانگر خوبي برازش مدل دهد مي مبناي ميزان مصرف بنزين نشانبر

ي كالايي مورد بررسي ها هگرودرآمدي و قيمتي ي ها كششبه معادلات مقيد برآورد شده، 
  .شود مي محاسبه

  قيمتي، كارايي و اثر بازگشتيي ها كششمحاسبه  .4-4
هدف اصلي مطالعه حاضر، بررسي اثر بازگشتي مستقيم بهبود كارايي در مصرف بنزين براي 

لذا با ؛ باشد مي قيمتي تقاضاي بنزيني ها كششوسيله محاسبه  خانوارهاي شهري ايران به
ش كارايي و اثر قبلي، كشش قيمتي، كشي ها بخش معادلات نگاشته شده در كارگيري به

  ) محاسبه شده است.5(بازگشتي طبق جدول 
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  ماه) - بنزين (ليتر مصرفبندي  طبقهبرآورد انواع كشش و اثر بازگشتي مستقيم به تفكيك  .5جدول 
  120بيشتر از  120الي  80  80الي  60  60از  تر كم  شرح گروه كالايي

 2430/0 2553/0 2709/0  3060/0  ميانگين سهم كالاها  وراكخ٩
 - 0716/0 - 0752/0 - 0815/0  - 0745/0 ضريب درآمدي
 0896/0 0734/0 0747/0  0757/0 ضريب خودقيمتي

 - 5595/0 - 6369/0 - 6425/0  - 6778/0 كشش قيمتي مارشالي
 - 3881/0 - 4568/0 - 4532/0  - 4463/0 كشش قيمتي هيكسي

 7051/0 7051/0 6989/0  7564/0 كشش درآمدي
 0447/0 0384/0 0374/0  0320/0  ميانگين سهم كالاها پوشاك

 0250/0 0289/0 0269/0  0224/0 ضريب درآمدي
 0983/0 0566/0 0552/0  0612/0 ضريب خودقيمتي

 1712/1 4454/0 4472/0  8874/0 كشش قيمتي مارشالي
 2411/1 5128/0 5115/0  9419/0 كشش قيمتي هيكسي

  5601/1  7535/1  7180/1  6983/1  كشش درآمدي
 2364/0 2638/0 2633/0  3243/0  ميانگين سهم كالاها مسكن

 - 0463/0 - 0460/0 - 0478/0  - 0657/0 ضريب درآمدي
 1402/0 1620/0 1331/0  0920/0 ضريب خودقيمتي

 - 3603/0 - 3400/0 - 4464/0  - 6503/0 كشش قيمتي مارشالي
 - 1702/0 - 1222/0 - 2309/0  - 3917/0 يكسيكشش قيمتي ه

  8039/0  8254/0  8182/0  7973/0  كشش درآمدي
  

  120بيشتر از  120الي  80  80الي  60  60از  تر كم  شرح گروه كالايي
 0549/0 0497/0 0492/0  0602/0  ميانگين سهم كالاهابهداشت و درمان

 0370/0 0386/0 0350/0  0381/0 ضريب درآمدي
 - 0058/0 - 0113/0 0152/0  - 0200/0 دقيمتيضريب خو

 - 1428/1 - 2668/1 - 7250/0  - 3700/1 كشش قيمتي مارشالي
 - 0508/1 - 1784/1 - 6408/0  - 2716/1 كشش قيمتي هيكسي

  6751/1  7759/1  7109/1  6326/1  كشش درآمدي
  0599/0  0424/0  0325/0  0075/0  ميانگين سهم كالاها  بنزين

  - 0448/0  - 0362/0  - 0284/0  - 0012/0  ضريب درآمدي
  0286/0  0140/0  0007/0  0020/0  ضريب خودقيمتي

  - 4763/0  - 6328/0  - 9479/0  - 7306/0  كشش قيمتي مارشالي
  - 4612/0  - 6266/0  - 9438/0  - 7243/0  كشش قيمتي هيكسي

  2521/0  1471/0  1270/0  8336/0  كشش درآمدي
 07998/0 0744/0 0703/0  0430/0  ميانگين سهم كالاها ونقل حمل

 0718/0 0667/0 0573/0  0382/0 ضريب درآمدي
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  120بيشتر از  120الي  80  80الي  60  60از  تر كم  شرح گروه كالايي
 - 0577/0 - 0386/0 - 0443/0  - 0069/0 ضريب خودقيمتي

 - 7935/1 - 5853/1 - 6873/1  - 1988/1 كشش قيمتي مارشالي
 - 6416/1 - 4441/1 - 5595/1  - 1175/1 كشش قيمتي هيكسي

  8986/1  8968/1  8151/1  8868/1  كشش درآمدي
 فرهنگي و
 تفريحي

 0152/0 0123/0 0122/0  0105/0  ميانگين سهم كالاها
 0082/0 0059/0 0055/0  0048/0 ضريب درآمدي
 0104/0 0063/0 0082/0  0072/0 ضريب خودقيمتي

 - 3242/0 - 4902/0 - 3378/0  - 3217/0 كشش قيمتي مارشالي
 - 3007/0 - 4718/0 - 3200/0  - 3063/0 كشش قيمتي هيكسي

  5384/1  4832/1  4503/1  4626/1  كشش درآمدي
 0117/0 0092/0 0080/0  0064/0  ميانگين سهم كالاهاهتل و رستوران

 0086/0 0085/0 0081/0  0053/0 ضريب درآمدي
 - 0096/0 - 0068/0 - 0018/0  0015/0 ضريب خودقيمتي

 - 8312/1 - 7511/1 - 2348/1  - 7636/0 كشش قيمتي مارشالي
 - 8108/1 - 7333/1 - 2186/1  - 7518/0 كشش قيمتي هيكسي

  7398/1  9238/1  0145/2  8216/1  كشش درآمدي
و  ساير كالاها
 خدمات

 2539/0 2541/0 2557/0  2096/0  ميانگين سهم كالاها
 0118/0 0087/0 0248/0  0325/0 ضريب درآمدي
 - 2941/0 - 2557/0 - 2412/0  - 2129/0 ضريب خودقيمتي

 - 1705/2 - 0152/2 - 9680/1  - 0486/2 كشش قيمتي مارشالي
 - 9047/1 - 7523/1 - 6874/1  - 8064/1 كشش قيمتي هيكسي

  0467/1  0345/1  0972/1  1554/1  كشش درآمدي
  تحقيقهاي  يافته: منبع

  
مختلف كالايي در چهار طبقه مصرفي بنزين، براي ي ها گروهدست آمده  بهي ها كشش

برخوردار بوده و نوسان موجود قابل  كالايي تقريباً از حساسيت يكسانيي ها گروهبرخي از 
دهنده كشش قيمتي منفي تقاضا  نتايج نشان، رود مي . مطابق با آنچه انتظارباشد مي پوشي چشم
، آب كشش درآمدي براي سه گروه كالايي خوراك؛ مسكن، باشد مي كالاييي ها گروهدر 

ن سه گروه كالايي را از يك است و ضروري بودن اي تر كمفاضلاب، سوخت، روشنايي؛ و بنزين 
مطالعه از آنجا كه هدف . باشند مي لوكس، كالايي مورد بررسيي ها گروهد و مابقي كن مي تأييد

درآمدي، كارايي و اثر ، يمتيقي ها كشش، باشد مي بنزين يبرآورد اثر بازگشت برا حاضر،
  .) آورده شده است6صورت مجزا در جدول ( بازگشتي به

  



 113  اصغر سالم و همكاران ... / عليمصرف بر سواري خودروهاي كارايي بهبود مستقيم يبازگشت اثر

 

 

 

  ماه)-بنزين (ليتر مصرفبندي  طبقهكشش و اثر بازگشتي مستقيم به تفكيك برآورد انواع . 6جدول 
  120بيشتر از   120الي  80  80الي  60  60از  تر كم  شرحگروه كالايي

  - 4763/0  - 6328/0  - 9479/0  - 7306/0  كشش قيمتي مارشالي 
  - 4612/0  - 6266/0  - 9438/0  - 7243/0  كشش قيمتي هيكسي 
 2521/0 1471/0 1270/0  8336/0 كشش درآمدي 

 - 5236/0 - 3671/0 - 0520/0  - 2693/0 كشش كارايي
 4763/0 6328/0 9479/0  7306/0 اثر بازگشتي

   تحقيقهاي  يافته: منبع
  

در راستاي  دهد مي كشش قيمتي بنزين براي مصرف بيشتر از ميزان سهميه در ماه، نشان
ر مصارف بالاتر، از ميزان داشته است و داي  هافزايش مصرف، كشش قيمتي جريان كاهند

. كشش درآمدي بنزين نيز براي مصرف بيشتر از ميزان شود مي حساسيت نسبت به قيمت، كم
بيش از ميزان سهميه ماهانه، حساسيت ، به موازات افزايش سقف مصرف بنزيننسهميه در ماه، 

ن در تمام بنزي يبرا يآشكار ياثر بازگشت دهد مي )، نشان6. جدول (شود مي تر كمدرآمدي 
اثر بازگشتي براي مصرف بيش از سهميه، روندي نزولي داشته و  وجود دارد. طبقات مصرفي

، درصد 94با كسب مقدار بيش از ، ليتر مصرف ماهانه 60-80مصرف كنندگان مربوط به طبقه 
از  درصد 6ا كه تنه استا بدان معن ينابيشترين اثر بازگشتي را در بين طبقات مختلف دارند. 

از كاهش بالقوه در و مابقي  حاصل خواهد شد وري بهرهپس از بهبود در ، مورد انتظاريي جو فهصر
. از سوي ديگر ارتقاء كارايي شود مي يخنثيم دليل وجود اثر بازگشت مستق به بنزينمصرف 

ي نسبت به ساير تر كممصرف بنزين در خانوارهاي متعلق به اين طبقه، اثرات ذخيره مصرف 
  .باشد مي ي داراطبقات مصرف
 از واحد هستند كه نشان تر كماثر بازگشت  يداراين تمامي طبقات مصرفي بنزين، همچن

در  يابد. مي كاهش يانرژ وري بهرهبا بهبود  يتا حد ونقل حملبخش در  بنزينمصرف  دهد مي
مات اقدا يو اجرا يطراح ؤثر نبوده وم بنزيندر كاهش مصرف  ييبه تنها وري بهرهبهبود  حقيقت

با توجه به تفاوت در . باشد مي يضرور ،با هدف كاهش اثر بازگشت ،ي همراهها سياست و
)؛ در ميان 2022، 1هر مطالعه، ميزان اثر بازگشتي متفاوت است (استرن و همكاراني ها داده

، استرن و همكاران اند ههزينه خانوار استفاده كردي ها دادهمطالعاتي مانند پژوهش حاضر كه از 
 2اند، كلومبل و همكاران دست آورده درصد را به 62) براي فلسطين اشغالي اثر بازگشتي 2022(
)، براي كشور چين 2018درصد؛ و لي و همكاران ( 77الي  68براي كشور فرانسه بين  )،2019(

                                                                                                                                            
1. Coulombel et al. 
2. Fouquet & Pearson 
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سورل و بيني  پيش، لذا نتايج حاصل شده با اند هدرصد را محاسبه كرد 100اثر بازگشتي بيش از 
كشورهاي در در  ونقل حمل خشبيم اثر بازگشت مستقاند  كه عنوان كرده )2007 ( وپولوسديميتر

 از برخي ديدگاه و با سازگار است، باشد يافته توسعه يبالاتر از كشورها دتوان مي حال توسعه
 كشورهاي به نسبت يتر جدي بازگشتي اثر توسعه، حال در معتقد هستند كشورهاي مطالعات كه

  ).2006، 2)؛ (كيو و لي2006، 1مطابقت دارد (فوكت و پيرسون دارند، يافته توسعه
، به غير از متغير شود مي ) ملاحظه4دست آمده كه در جدول ( طبق نتايج بههمچنين 

مجازي سن كه رابطه معكوس با مصرف بنزين دارد، ساير متغيرهاي دموگرافيك شامل (اندازه 
ت، شاغل و صاحب درآمد بودن و متأهل يا مجرد خانوار، مالك مسكن بودن، جنسيت، تحصيلا

  .دهند ميبودن سرپرست خانوار)، رابطه مستقيم و معناداري با مصرف بنزين نشان 

  و پيشنهادها گيري هنتيج -5
 كه ،باشد مي وري بهره واسطه افزايش انرژي به مصرف كاهش بازگشتي، اثر مطالعات بناي اساس
 آنچه دهد مي نشان انرژي مصرف به گذرا نگاهي ؛شود مي اي هنگلخا گازهاي انتشار مهار به منجر

درك عميق منظور  به بنابراين ،باشد مي تناقض اهداف تعيين شده، در با است، دادن رخ حال در
دلايل عدم موفقيت در  و مشخص، اين تضاد مسئله و ارائه راهكار مناسب، لازم است ميزان

شهرنشيني، حركت در مسير صنعتي شدن و  م با رشددستيابي به آن، توضيح داده شود. همگا
نقش ، يندهطور فزا به ينقل شخص و حمل، )2015، 3ورود پديده موتوري شدن (بردلي و همكاران

 د و به مرور زمان افزايش نيز خواهد يافت. كاهشكن مي يفاروزمره مردم ا يدر زندگ يمهم
در سطح اقتصاد  يانرژ بيشتر ، مصرفرادبيشتر آن توسط افمصرف نتيجه و در  بنزين يها هزينه
. چنين عملكردي با هدررفت فراوان، از ميزان )2018، 4را به دنبال دارد (مونيون و همكاران كلان

  .شود مي كاهد و سبب انتشار بيشتر آلاينده انرژي مي وري بهرهي ها سياست اثربخشي
خانوار  ف ماهانه در سطحبنزين بر مبناي ميزان مصراثر بازگشت به بررسي مطالعه  ينا

 و روش رگرسيون به ظاهر نامرتبط آل ايدهسيستم تقاضاي تقريباً استفاده از مدل ا ب شهري كشور
پردازد. معادلات سهم مخارج نُه گروه كالايي، برآورد و  مي 1399-1396ي ها سال براي

ه است. نتايج ي قيمتي، درآمدي، كارايي و اثر بازگشتي بنزين به تفكيك محاسبه شدها كشش
در راستاي افزايش مصرف بنزين بيش از مقدار سهميه ماهانه، ميزان  دهد مي دست آمده نشان به

                                                                                                                                            
1. Qiao & Li 
2. Bradley et al. 
3 Munyon et al. 
4. Green et al. 
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اثر بازگشتي خانوار روند نزولي دارد و خانوارهايي كه ماهيانه تا بيست ليتر بالاي سهميه مصرف 
 د از ميزاندرص 94ين اثر بازگشتي را داشته و حدود تر ليتر)، بيش 80الي  60ند (كن مي

گردد. اثر  يي بالقوه، دوباره توسط اين طبقه از مصرف كنندگان به چرخه مصرف باز ميجو صرفه
درصد شده  47و  63تيب تر ليتر به 120و بيش از  120الي  80بازگشتي براي طبقات مصرف بين 

دهد  را كاهش يمصرف انرژصورت پذيرفته، نتوانسته است  وري بهرهكه بهبود  دهد مي و نشان
  را تحقق بخشد. يحفظ انرژيا  و

دموگرافيك خانوارها مورد بررسي قرار گرفته و از  هاي ويژگي هم چنين در اين مطالعه،
ميان هفت متغير جمعيت شناختي (اندازه خانوار، جنسيت، سن، وضعيت تأهل، داشتن شغل، 

مصرف بنزين  تحصيلات و مالكيت مسكن سرپرست خانوار)، فقط متغير سن رابطه معكوس با
  داشته است.
 خودرو، پارامترهاي بازار در سوخت دوباره مصرف افزايش يي،جو صرفه هرگونه از فراتر

 گرين( دهد مي قرار تأثير تحت را آلودگي و صدا ازدحام، تصادف،ي ها هزينه مانند حياتي ديگري
هت بهبود مصرف با ). با توجه به نتايج حاصل شده، لازم است تمهيداتي در ج2020 ،1همكاران و

 يمت دستوريقبنزين،  يبازگشتاثر  ياصل در نظر گرفتن دغدغه اثر بازگشتي صورت پذيرد. دليل
 ييراتتغاري و عدم انعكاس گذ قيمتيزم موجود در مكان يص. نقاباشد مي نبودن آن و بازار محور

محروم  يانرژ حفاظت از ي در خصوص اهميتشهروندان را از آگاه، يالملل بيندر بازار  يمتق
ضعف ناوگان عمومي و تفسير  مخرب گذاشته است. تأثير كنندگان بر رفتار مصرف كرده و

يش مصرف بنزين شده است. اگرچه افزا سطح رفاه، سببعنوان  بهاستفاده از خودرو شخصي 
اصلاح و حتي حذف يارانه براي كاهش مصرف بنزين و بهبود كارايي ضرورت دارد، ولي لزوماً 

ي ها سياست ، در اين رهيافت،شود مين يست و با بسنده كردن به آن، نتيجه دلخواه حاصلكافي ن
 نقش مكمل وري بهرهغيرقيمتي براي تشويق خانوار به منظور كاهش مصرف و افزايش 

  ي اصلاح يارانه را ايفا خواهد كرد.ها سياست
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